Moeteinnkalling

Utvalg: Storfjord plan- og driftsstyre
Motested:  Otertind 3, Radhuset
Dato: 06.11.2020

Tidspunkt: 09:00

Eventuelt forfall ma meldes snarest til nestleder Dagmar Miller, pr. e-post til
dagmar.miller@politiker.storfjord.no

Vararepresentanter meter kun etter naermere beskjed.
OBS: retningslinjer for metevirksomhet pa Radhuset:

1. Du ma vere helt frisk for & oppseke eller delta pd mete pa Radhuset. Du skal holde deg
hjemme selv med milde forkjelelsessymptomer/influensasymptomer, og kan 1 en slik situasjon
kun delta digitalt i et mote.

2. Ved ankomst skal hender vaskes og/eller sprites. Unngé & berere derklinker og derkarmer
hvis mulig. Det star sprit like ved hovedinngangen.

3. Du skal holde 1m avstand pa metet. Ingen skal sitte sammen, ogsé under pauser/gruppemater.
Hvis du forlater metet, sprites hender pé tur ut av metet og nar du kommer tilbake i metet. Det
stér sprit pa og utenfor meterommene.

4. Husk & hoste eller nyse inn i albuebgyen, og hold Im avstand.

Hatteng, 2.11.20

Dagmar Miller Bente Hoiseth
Nestleder Utvalgssekretaer
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Referatsaker Miljo,- plan og driftsstyret 06. november 2020
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Nr.88/20 — dispensasjon- Transport ved andre serlige behov — Martine S. Siikavuopio
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Nr.92/20 — Vedtak i sak om fradeling og oppmaling av festetomt fra 45/1 til fritidsformal- Per-
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Réadmannens innstilling

Sakene blir referert.
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Forskrift om sneskuterloyper i Storfjord kommune - Vedtak om hering

Henvisning til lovverk:
Motorferdselforskriften §4a

Vedlegg

1 1. Forskrift om sneskuterloyper

2 3. Forskriftsprosess og utredninger
3  2.Kart

Saksopplysninger

Pa bakgrunn av endring i motorferdselforskriften mé alle kommuner med sneskuterloyper
fastsette laypene i ny forskrift innen 19.06.2021. Storfjord kommune startet dette arbeidet
internt 1 2019 med innhenting av tidligere vedtak og grunnlagsdata.

Sweco AS er engasjert av kommunen til & utarbeide forslag til forskrift med kart og de
utredninger som kreves. Det er disse dokumentene som skal sendes pa hering til direkte bererte
parter og sektormyndigheter.

Det er strenge foringer for prosess knyttet til etablering av sneskuterleyper, og det foreligger
grundig veiledningsmateriell og forventninger fra sektormyndigheter knyttet til slike prosesser.
Dette er brukt som grunnlag for den prosessen Storfjord kommune har lagt opp til.

Vurdering

Vedlagte dokumenter er utarbeidet i henhold til motorferdselsloven §4a, og belyser de tema som
er grunnlaget for & kunne etablere snoskuterlgyper. Det er i dokument 3 Forskrifisprosess og
utredninger gjort utredninger vurderinger av leypenettets virkninger pa blant annet reindrift,
naturmangfold, friluftsliv, stey og sikkerhet.

Det er konkludert med at ved enkelte avbatende tiltak og justering av lgypetrasé vil belastningen
pa utredningstemaene vare innafor toleransegrensene. Dermed vil rddmannen anbefale at



forslag til forskrift med kart og utredning (vedlagte dokumenter) legges ut til hering og offentlig
ettersyn.

Réadmannens innstilling

Forslag til forskrift om sneskuterloyper 1 Storfjord med tilherende kart og utredningsdokument
sendes pa hering og offentlig ettersyn.



Forskrift om sngskuterlgyper, Storfjord kommune, Troms og Finnmark fylke

Hjemmelsgrunnlag Lov om motorferdsel i utmark og vassdrag (motorferdselloven) §4a
Arkivsak:

Dato:

Revisjoner:

§1 Formal

a) Formalet med denne forskriften er ut fra et samfunnsmessig helhetssyn a regulere og legge
til rette for kjgring med sngskuter (beltemotorsykkel) i fastsatte og tilrettelagte Igyper.

§2 Virkeomrade

a) Forskriften gir bestemmelser om bruk av sngskuterlgyper i Storfjord kommune.
Bestemmelsene hjemler kun kjgring med typegodkjent og registrert sngskuter.
(beltemotorsykkel). Den hjemler ikke forngyelseskjgring med andre motorkjgretgy, som ATV
med pasatte belter.

b) Leypenettet iht. Igypekartet bestar av fglgende nummerte traséer:

Nr. | Trasé

1 Mortendalslgypa
Lyngskroa — Otertun — Mortendalen — Signalnesvatnet — Vassdalen — Paras

Lgypa gar fra Lyngskroa til Otertun, via Mortendalsmoen, gjennom Mortendalen, gst for
Sennvatnet, over Saunakken, giennom Allavatéahca, over Signalnesvatnet (Cieknaljavri) nord for
Vassdalselva til veien ved Vassdal gard. Lgypa gar videre til Rognli gard og leder sa inn pa
Paraslgypa.
2 Paraslgypa
Paras — Breidalen — Cazajdvri — Kitdalen

Lgypa gar fra Rognli gérd, via Parasdalen, sgrenden av Barrdsvupvdegeahdi, ca. 2 km fra
Gappohytta, over gvre del av indre Skjaerdalen, Valljihat, gst for hgyde 668, over Veltvatnet og
frem til Breidalen og kryss med Kitdalslgypa og Sammenbindingslgypa.
3 Kitdalslgypa
Sgreng i Kitdal — Hatteng

Laype fortsetter fra Paraslgypa. Fra Hatteng sentrum ved butikk, bensinstasjon og spisested gar
Igypa 150 m s¢r til Hatteng bru der den krysser Hattengveien, gar videre over Kitdalselva, fglger
elva, forbygningene og innmark opp til Sgreng, gar videre gjennom Sgrdalen, over
Sgrdalssmavatnan via sgrsida av Oksefjellet med sidegreiner til Cazajavri og Alibergvannet,
videre gjennom Breidalen og frem til kryss med Paraslgypa og Sammenbindingslgypa.
4 Sammenbindingslgypa
Gdlggojavri — Veltvatnet (Vuolit Golddaluoppal)

Laypa gar fra Sallojohka ved E8 og svinger vestover mot Moalkejavri (fglger Skibotnlgypa).
Lgypa tar av fra Skibotnlgypa s@rgst for Sallooaovi med oppstigning ca. 2-300 meter fra
turlgypa, felger gstsida av Sallooaivi til Sallorassajavrrit, videre til Doggejavrrit, og fglger nord
for Doggejohka til Veltvatnet (Vuolit Golddaluoppal), hvor den knyttes pa Paraslgypa.
5 Skibotnlgypa
Skibotn — Finskegrensen ved E8

Laypa starter ved Gammelveien, krysser E6 ved sgndre ende av Gammelveien og E8 fgr
skytebanen og forbi skytterhuset. Lgypa krysser E8 nord for Nedstevatn (Vuolit lvgojavrit), og
folger vestsiden av E8 over Nedste- og @vstevatn sgrover til Skibotndalen Kurs og fritid,
Brennfjell. Her har Igypa en arm ned til Brennfjell camping etter gamle Finlandsvei. Fra
Skibotndalen Kurs og fritid, Brennfjell gar Ipypa videre over E8, og falger nordsida av @vre
Haskielv til Stolpefiellmyra. | fiellsida fglger Igypa over Njuolvi til utlgpet av Ak$ogaikungorsa,
@st for Speainivannet og over Halsefjellet til Doggejohka (hgyde ca. 560), fglger lia til
Rovvejohka (hgyde ca. 520) og sgrover til E8, ca. 1 km ovenfor Dalmunningen. Lgypa gar videre
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§3

§4

§5

§6

over pa vestsiden av Skibotnelva, og opp dalen etter hgyspentlinja vest for Helligskogvannet.
Videre gar Igypa til Stortippen og Grustaket, opp til Sallojohka, over Moalkejavri, gst for
Bossovarri til riksgrensen ved E8.

Endring av Igypetrasé

Kommunen kan i de tilfeller der det ikke er forhold av vesentlig betydning som skal tas
hensyn til, endre Igypetrasé i terrenget med maksimalt 100 meter til hver side av fastsatt
trasé, dersom terreng eller kjgreforhold tilsier at dette er ngdvendig for a fa en funksjonell
og sikker Igypetrasé. Endringer skal gjgres i samrad med grunneier.

Apning og stenging av Igypene

Ferdsel med sngskuter langs Igypene etter denne forskrift er kun tillatt pa sngdekt mark, nar
Igypene er entydig merket i terrenget, og kommunen har kunngjort at Igypene er merket og
apnet for sesongen. Dersom Igypen ikke er merket, er den stengt.

Apning og stenging kunngjgres pa kommunens hjemmesider.

Kommunen kan stenge hele eller deler av Igypene grunnet hensyn til sikkerhet for de som
kjgrer og andre.

Kommunen kan stenge hele eller deler av Igypene med umiddelbar virkning etter
anmodning fra reindriften grunnet reindriftsforhold.

Laypenettets apningstid er regulert av forskrift for bruk av motorkjgretgyer i utmark og pa
islagte vassdrag § 9.

Skilting og merking

Laypene skal merkes entydig i terrenget. Lgypestart og Igypeslutt skal merkes tydelig.
Midlertidige skilt og annen merking skal fjernes ved stenging av Igyper ved sesongslutt.
Kommunen skal merke omrader med skredfare, apne raker i vassdrag, lgypekryss, vanskelige
omrader og kryssing av offentlig vei, og strekninger med redusert hastighet jf. §4c.

Bruk av lgypene

All ferdsel i Igypene skal forega aktsomt og hensynsfullt, for 3 unnga skade og ulemper for
naturmiljget og mennesker.

Det er tillatt a kjgre i Igypenettet hele dggnet.

Foreren skal stanse fgr kryssing av veg, og har vikeplikt for trafikanter som befinner seg pa
vegen. Maksimal hastighet ved kryssing av veg er 20 km/t.

For kjgring i Igypene gjelder normalt de nasjonale bestemmelsene for hastighet etter
vegtrafikkloven og forskrift om kjgring med motorvogn i terrenget og pa veg ikke apen for
alminnelig ferdsel.

Folgende strekninger angitt i kart har fartsbegrensning maks. 20 km/time
hjemlet i denne forskrift. Hastighetsbegrensningene er fastsatt grunnet hensynet til
sikkerhet og stay.

Fartsbegrensningene skal skiltes i lgypene.

Nr. Strekning Maks. tillatt hastighet
Mortendalslgypa

Side2av3



§7

§8

§9

§10

§11

a)

b)

1 Lyngskroa — Mortensdalen grustak 20 km/ time
Signalnesvannet — Paras 20 km/ time
Kitdalslgypa

3 Hatteng sentrum - Kitdalen v/ Bjgrnevoll 20 km/ time
Sgreng i Kitdal v/ P-plass og vegkryssing 20 km/ time
Skibotnlgypa

5 Skibotn sentrum — Nedstevatnet 20 km/ time

Stopp og rasting utenfor sngskuterlgypene

Der «rasting tillatt» angis pa skilt i Isypene er det lov a raste inntil 100 meter fra senter av
Igypa til begge sider. Dette gjelder under snaufjellet.
Langs hele Igypenettet pa snaufjellet er det tillatt 3 parkere i forbindelse med rasting inntil
300 meter fra senter av Igypa til begge sider.

Det er bare kjgring i rett linje ut fra Igypa som er tillatt ved rasting.

Parallellkjgring 300 meter ut langs Igypene er ikke tillatt.

Rasting pa islagte vann

Det apnes for kjgring ut av Igypene for rasting og isfiske pa hele vann.

Forskriften gjelder for fglgende vann:

Loype Islagte vann dpne for resting
Mortendalslgypa Signalnesvannet
Kitdalslgypa Sgrdalssmavatnan

Cazajavri

Poikkiharjunjarvi

Langvatnet

Alibergvatnet

Oksefjellsmavatnan

Sammenbindingslgypa

Sallorassajavrrit (alle vannene)

Doggejavrrit

Skibotnlgypa

Sallojavri

Moalkejavri

Endring av Igypespor

Kommunen kan i de tilfeller der det ikke er forhold av vesentlig betydning som skal tas
hensyn til, endre Igypesporet i terrenget med maksimalt 100 meter til hver side av fastsatt
trasé, dersom terreng eller kjgreforhold tilsier at dette er ngdvendig for a fa en funksjonell

og sikker Igypetrasé. Endringer skal gjgres i samrad med grunneier.

Brukerbetaling

Storfjord kommune kan kreve betaling for bruken av Igypenettet. Gebyret skal gremerkes til
drift og vedlikehold av kommunens Igypenett.

Ikrafttreden

Forskriften trer i kraft den 01.06.2021.
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SWECO %

Forord

Rapporten er en beskrivelse av forskriftprosesse og utredninger med sikte pa
konvertering av Storfjord kommunes forskrift om sngskuterlgyper til gjeldende regelverk
hjemlet i lov om motorferdsel i utmark og vassdrag (motorferdselloven) 84a.

Storfjord er en av komunene i Nord-Troms som gjenom mange ar har hatt lgyper fastsatt
av Fylkesmannen med hjemmel i motorferdselloven 85 tredje ledd, som er en seerregel
for kommunene i Nord-Troms og Finnamrk. Lgypene i Storfjord vurderes med sikte pa
vedtak etter det nye regelverket som fulgte ved endring av motorferdselloven 19.06.2015.

Sweco Norge AS er engasijert i arbeidet med & bista i utredningen av hensynene
kommunen plikter & ta iht. bestemmelsene i forskrift for bruk av motorkjgretayer i utmark
og pa islagte vassdrag (motorferdselforskriften) §4a. Storfjord kommune er giennom
prosessen ansvarlige for saksgangen som falger forvaltningsloven kapittel VII.

De presenterte utredningene er med pa & danne grunnlag for kommunens vedtak om
viderefging av sngskuterlgyper under gjeldende hjemmelsgrunnlag.

Intensjonen bak arbeidet er & legge til rette for viderefgring av dagens tilbud med
sngskuterlgyper. Kommunen ved Storfijord kommestyre har pa bakgrunn av registrert
bruk og stor interesse for laypene tilrettelagt for en forskriftprosess som ble
oppstartvarslet 29.04.2020. Beslutningsgrunnlaget sendes pa hgring og saken sgkes sa
godt som mulig belyst for bergrte partrer, interessenter og innbyggerne forgvrig.

Saksgrunlaget er sammensatt av fglgende dokumenter.

1. Forskrift om sngskuterlgyper (bestemmelser om bruk)
2. Kart over lgypenett
3. Forskriftsprosess og lgypeutredning

Storfjord kommune har annonsert saken og gatt i dialog med bergarte parter.
Dokumentene er utarbeidet av Sweco Norge AS i samarbeid med Storfjord kommune.

Saken er lagt ut pa hgring
Frist for & sende inspill er satt til
Spgrsmal om forskriftsarbeidet kan rettes til:

Telefon E-post
) Joakim 7721 2829/ o i
Storfjord kommune i joakim.nilsen@storfjord.kommune.no
Nilsen 400 28 822
Knut Arne
Sweco Norge AS . 94144310 knutarne.grosas@sweo.no
Grosas
Sweco Sweco Norge AS Knut Arne Grosas
Hjalmar Johansens gate 23 Organisasjonsnr. 967032271

Hovedkontor: Oslo

NO 9007 Tromsg, Norge
Telefon +47 77 60 09 00 Mobil +47 941 44 310

knutarne.grosas@sweco.no

WWW.sweco.no
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SWECO ﬁ

Sammendrag

Gjennom forskriftsprosessen sgker Storfjord kommune a viderefgre eksisterende lgypenett
under ny lovhjemmel som er motorferdselloven 84a. De aktuelle lgypene er vurdert i henhold til
reglene for saksbehandling av sngskuterlgyper som falger av motorferdselforskriften 84a med
tilhgrende merknader. Noen av skuterlgypene som sgkes viderefart har eksistert helt siden
1970 - tallet.

Laypene i Storfjord kommune utgjgr samlet sett 161 km med lgyper for forngyelseskjaring med
sngskuter pa sngdekt mark. Laypenes virkninger er vektet mot hensynene kommunen plikter &
ta. | flere tilfeller er det tilkommet ny informasjon som gjgr at laypene ma vurderes fra et annet
stasted enn sist gang lgypene ble behandlet.

Det gjelder f. eks. prosjektene kartlegging verdsetting av friluftslivsomrader og KULA
(Kulturhistoriske landskap av nasjonal interesse i Troms) fra 2018.

Laypene er til stort gagn for lokalt nzeringsliv i Storfjord, men ogsa for naerings- og
handelsstanden i Kilpisjarvi pa Finsk side av grensen. Lgypene bidrar til at campingplasser
holdes vinterapne, lokal handel og salg av drivstoff.

Storfjord er enste kommune i tidl. Troms fylke som har grenseoverskridende Igype til et
naboland.

Laypene gir kommunens innbyggere og tilreisende mulighet til & drive forngyelseskjgring med
sngskuter. Laypene skaper engasjement blant frivillige i kommunens sngskuterforeninger som
sgrger for merking, skilting og vedlikehold av traseene gjennom hele sesongen. Den frivillige
innsatsen er en forutsetning for at lgypene kan holdes apne.

Slike skuterforeninger er samholdskapende og bidrar med et betydelig aktivitetstilboud som er
viktig i lokalsamfunn hvor vegen til fullverdige fritidsattraksjoner som uteliv med kino, teater og
utesteder kan veere lang.

Den reelle effekten av deltakelse i frivillig arbeid og tilhgrighet er essensielle for sosial utvikling
og viktige aspekter som kan bidra til at ungdom holder seg borte fra rusmidler.

Det er innledet dialog med ulike interessenter som reindriften, skuterforeningene, friluftsrad og
andre med lokalkunnskap for a skaffe til veie et tilstrekkelig utredningsgrunnlag. Storfjord
kommune har lagt til rette for bred medvirkning i planleggingsarbeidet ved oppstartvarsel og
publikasjon pa kommunens hjemmesider, noe som er viktig i en sak som bergrer flere
interessefelt.

Reindriften har er aktivt involvert i arbeidet og har fremstilt endringsgnsker. Storfjord kommune
har ved det politiske utvalget «Plan og driftsstyret» fastsatt forskriftsprosessens rammer til &
omfatte viderefaring av gjeldende lgypenett med visse justeringer for & bedre kunne ivareta de
hensynene kommunen plikter a ta i saksutredningen.

Laypene bergrer ikke verneomrader eller forslatte verneomrader. Naermeste verneomrade er
Lullefjellet naturreservat ved Skibotnlgypa. Det bergres en forekomst av viktige naturtyper —
boreal hei, uten at det er funnet grunn til & endre traseen.

Forskriften inneholder begrensninger i tillatt hastighet pa noen steder av hensyn til sikkerhet og
st@y. Laypene gar gjennom flere viktige og sveert viktige friluftslivsomrader hvor det er gjort
spesifikke avveininger mot forhold som har betydning for vinterfriluftsliv og stay.

Det er funnet mulighetsrom for viderefering av dagens sngskuterlgyper pa bakgrunn av
neermere vurderinger rundt stgy og vinterfriluftsliv.

1(80)
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1.2

Om fastsettelse av sngskuterlgyper etter §4a

Hjemmel i lov og forskrift

Kommunene har gjennom bestemmelser i lov og forskrift fatt myndighet til & etablere lgyper for
kigring med sngskuter pa vinterfgre i fastsatte layper.

Iht. motorferdsellovens 81 er lovens formal & «ut fra et samfunnsmessig helhetshensyn &
regulere motorferdselen i utmark og vassdrag med sikte pa & verne om naturmiljget og fremme
trivselen.»

Av lovens forarbeider fremgér det at begrepet naturmiljg skal forstas i videste betydning.

Det omfatter bade naturlandskap med mark, planteliv, dyreliv og andre miligverdier som ren luft,
rent vann, landskap samt stillhet og ro. Formuleringen «fremme trivselen» innebaerer at loven
ogsa tar sikte pa & tilgodese rekreasjonsverdier, friluftsliv og naturopplevelser.

Vedtak om sngskuterlgyper medfarer disponering av areal, stedvis over lange strekninger som
kan bergre ulike interesser innenfor influensomradet. Samtidig er layper ogsa ofte med pa &
skape ringvirkninger for lokal handels- og naeringsstand i lokalmiljgene rundt startpunkter.

Gjennom endring av motorferdselloven 19. juni 2015 ble alle landets kommuner pa naermere
vilkar gitt hjemmel til & etablere snaskuterlgyper for forngyelseskjaring gijennom
motorferdselloven 84a.

Konvertering av Igyper i Nord-Troms og Finnmark

Frem til lovendringen har adgangen til forngyelseskjaring pa sngskuter med unntak av de
nevnte kommunene i Nord-Troms og Finnmark stort sett veert knyttet til praveprosjekter.

Kommunene i Nord-Troms og Finnmark ble ved lovendringen gitt en frist pa 6 ar, frem til 19. juni
2021 til & konvertere sine lgyper og fastsette disse i trad med gjeldende nytt regelverk.

Storfjord kommune sgker i den forbindelse gjeldende forskrift om sngskuterlgyper (14.01.2003)
konvertert til nytt regelverk og har apnet forskriftsprosess som tar utgangspunkt i viderefaring av
eksisterende lgyper. Gjennom utredningen har Sweco Norge AS tatt utgangspunkt i
saksbehandlingsreglene angitt i motorferdselforskriften 84a og utdypninger vedr. konvertering i
Miljgdirektoratets brev av 22.09.2017 «Viderefgring av eksisterende sngskuterlgyper — krav og
veiledning til utredning og prosess».

Kommunene vedtar lgyper med hjemmel i motorferdselloven 84a. Forskriftprosessen og
utredninger i forkant av vedtaket gjgres etter reglene i motorferdselforskriften §4a.

Lovverket som gir adgang til etablering av lzypene baserer seg fullt og helt pa en apen
planleggingsprosess der dialog, medvirkning og enighet pa tvers av ulike interessefelt er
nadvendig & oppna for at kommunene oppfyller vilkarene for fastsettelse av lgyper.

Hvordan dette stiller seg i forhold til konvertering av eksisterende lgyper vil i starre grad
avhenge av erfaring og kunnskap om interesseforhold og mulige konflikter knyttet til hensynene
som motorferdselforskriften §4a skal ivareta.

5(80)
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Forutsetninger
Medvirkning og prosess

Gjennom konverteringsprosessen stilles det forventinger til at kommunen legger til rette for
dialog med bergrte parter, involvering av interessenter, samarbeid, offentlighet og informasjon.

Kommunen ma finne Igsninger slik at det s& langt det er mulig unngas interessekonflikter.

Laypenes virkninger for influensomradet ma utredes og saken ma sendes pa haring fgr det kan
treffes vedtak om sngskuterlgyper.

- Alle grunneiere méa ha gitt samtykke

- Avklaring og dialog med reindriftsnaeringen

- Vurdere lgypene mot kartlagte og verdsatte friluftslivsomrader

- Vurdering mot naturmangfoldloven samt kulturminner og kulturmiljg
- Vurdere lgypenes virkning for naturmangfoldet

- Stgy mot bolig- og hytteomrader iht. angitte minsteavstander

- Sikkerheten for de som kjgrer og andre (ROS)

- Skredfare

- Landskaps- og kjgreforhold

Generelt om utredningen

Selv om motorferdselforskriften 84a apner for motorisert ferdsel til forngyelsesformal, er det
fortsatt et mal & begrense motorferdsel mest mulig. Motorferdselloven gjelder fortsatt for all
annen ferdsel i utmark og pa vassdrag. Det gis ikke tillatelse til etablering av lgyper for ATV eller
andre motoriserte kjgretay bortsett fra sngskuter. | sentrale omrader for kalving og flytting av
rein skal lgypene veere stengt etter 25. april. Laypene skal ikke kreve terrenginngrep, men
mindre tiltak som sma bruer der hvor det er ngdvendig for & ivareta sikkerheten defineres ikke
som terrenginngrep.

Laypene kan ikke legges i verneomrader eller forslatte verneomrader. Kommunen kan ikke
dispensere eller p4 en annen mate gjgre unntak fra bestemmelsene om sngskuterlgyper som
den har vedtatt. Laypene vil ikke veere dispensasjonsgrunnlag for hyttekjaring el.

Forskrift om kjgring med motorvogn i terrenget og pa veg ikke apen for alminnelig ferdsel legges
til grunn for kjaring i laypene. Storfijord kommune har vegstrekninger apne for sngskuterkjgring,
men disse innarbeides ikke i forskriften.
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1.3.3

1.3.4

1.35

Mulighet til 3 klage pa kommunens vedtak

Kommunestyrets vedtak kan paklages av grunneiere og rettighetshavere til eiendommer i
lzypenes influensomréde, Sametinget og berarte reinbeitedistrikt samt organisasjoner hvis
interesser blir bergrt av sngskuterlgypene, nabokommuner og bergrte statlige og regionale
organer. Muligheten til & klage pd kommunens vedtak om sngskuterlgyper falger av
motorferdselforskriften 84a attende ledd. Forvaltningsloven kapittel VI gjelder. Fristen for &
klage er 3 uker fra det tidspunkt underretning om vedtaket er kommet frem til vedkommende
part.

Opphevelse av forskriften

Den lokale forskriften om sngskuterlgyper kan og bar oppheves nar det ikke lenger er behov for
den eller nar eldre forskrift erstattes av en ny. Hvis hjemmelsloven eller den aktuelle
hjemmelsbestemmelsen oppheves bgr ogsa den kommunale forskriften oppheves. Forskrifter
oppheves pad samme mate som de fastsettes.

Overtredelse av forskriften

Gjennom evalueringen av tidsbegrenset forsgksprosjekt med isfiskelgyper igangsatt av
Fylkesmannen i Troms med siktemal pa a redusere omfanget ulovlig kjgring beskrevet i
Miljgdirektoratets DN Rapport 2007-3 konkluderes det med at forsgksordningen ikke hadde fart
til nedgang i ulovlig kjgring.

Overtredelser knyttes i hovedsak til kjgring som strider med rammene kommunen har satt
gjennom bestemmelsene om bruk av lgypene.

Ut fra erfaringer fra andre kommuner som har fastsatt lgyper etter motorferdselforskriften 84a er
ulovlig kjgring ut fra lgypene en varierende utfordring. Det er av stor betydning at kommunene
definerer en tydelig toleransegrense mht. virkemidlene som er tilgjengelige.

Politiet og Statens naturoppsyn (SNO) er kontrolimyndigheter.

Kommunens virkemiddel er anmeldelse av ulovlige forhold og stenging av lgypenettet.

7(80)
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Bakgrunn

Sakens foranliggende

Storfjord kommune har ved kommunestyret og det politiske Plan- og driftsstyret fastsatt rammer
for utredning og viderefgring av eksisterende lgypenett. Storfiord kommune har et stort
lzypenett som né sgkes viderefart. Laypene er trekkplaster for bade lokale og tilreisende.

De har veert viktige i lokal neeringssammenheng og bidrar til frivillig engasjement blant
motorsportinteresserte innbyggere som er med pa den daglige driften med merking og
preparering av lgypene.

Rammer for utredningen

Storfjord kommune har fastsatt rammene for konverteringsprosessen til & omfatte eksisterende
lgypenett med mindre tilpasninger for bedret funksjonalitet og ivaretakelse av hensynene
kommunen plikter & ta iht. motorferdselforskriften 84a.

Kommunene har gjiennom bestemmelser i lov og forskrift fatt myndighet til & etablere Igyper for
kigring med sngskuter pa vinterfgre i fastsatte lgyper. Vedtak om lgyper medfgrer disponering
av areal, stedvis over lange strekninger som kan bergre flere motstridende interesser, spesielt
gjennom vinteren.

| dette tilfellet har Storfjord kommune apnet en prosess som tar utgangspunkt i viderefgring av
eksisterende lgypenett. | den sammenheng sees ogsa utredningene i lys av Miljgdirektoratets
brev til kommunene i Nord-Troms og Finnmark datert 22.09.2017 — «Viderefgring av
eksisterende sngskuterlgyper - krav og veiledning til utredning og prosess». Der intensjonen er
a avklare interessemotsetninger som skapes av bruken i eksisterende lgyper og vurdere
lgypene opp mot ny informasjon som har tilkommet etter forrige vedtak om skuterlgyper.

Ved fastsettelse av siste og gjeldede forskrift i 2003, ble det gjennom davaerende regelverk
ogsa stilt forutsetninger om at lgyper ikke skulle legges i omrader med sarbart naturmangfold.
Man ser f. eks. at Skibotnlgypa er lagt med god avstand til Lullefjellet naturreservat og hensynet
til friluftslivsomradet rundt Treriksraysa er vektet tungt i tidligere utredninger.

Samtidig kom naturmangfoldloven i 2009 som stiller krav om vurderinger etter 88 8 — 12. Det
kan ogsa ha kommet til ny kunnskap og registreringer, for eksempel om fjellrev, rovfugler eller
andre sarbare arter. Derfor legger man til grunn at kunnskapsgrunnlaget for vurderingene som
ble foretatt ved siste fastsettelse kan ha forandret seg.

@nsker utenfor forskriftprosessens rammer

Forskriftsprosessen omfatter kun viderefgring av gjeldende Igyper. Gjennom prosessen har
ogsa avdekt noen gnsker som ligger utenfor utredningsrammene.

Endring av sammenbindingslgypa, der den legges naermere riksgrensen
Endring av farste del av Skibotnlgypa

Tilknytning til lzypenettet i Malselv kommune

Direkteforbindelse mellom Oteren og Hatteng

O O O O
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3 Utredningsgrunnlag

3.1 Gjeldende Igypers lokalisering

Laypene er lokalisert i de gstlige delene av kommunen med utgangspunkt i kommunens stgrste
tettsteder Oteren, Hatteng og Skibotn. Fra startpunktene her gar de oppover dalfarene
Mortendalen, Kitdalen og Skibotndalen, og videre opp pa fiellet sgr-gst mot grensetraktene til
Finland og Sverige hvor Igype gér i storskala hgyfjellslandskap over 500 moh.
Sammenbindingsklypa knytter Skibotnlgypa sammen med Kitdalslgypa, Mortendalslgypa og
Paraslgypa.

Gjeldende forskrift hjemler mulighet til & pne falgende lgyper for kjgring:
1. Mortendalslgypa

2. Paraslgypa
3. Kitdalslgypa
4. Sammenbindingslgypa
5. Skibotnlgypa
. Skibotn
; Sngscooterlgyper i Storfjord
gjieldende fra 2003
Brennfjell
camping
‘%5% 450%
J’p@
7,
Hatteng
Oteren
’l’b%%
/‘Ver Kitdalsla ypene
&
N Perskogen
4 camping
%,
969
%. Sarmenbindingsls ypa =2
%
Austander: Hatteng - Riksgrensa ca. 60 km s,
e e &
Tegnforklaring -
—\arckelige Isyper
Paraslaypa

Figur 1: Gjeldende kart over sngskuterlgyper i Storfjord
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Falgende faste lgyper for sngskuter er opprettet:

Skibotn — Finskegrensen ved E8 (Skibotnlgypa)

Laypa starter ved Gammelveien, krysser E6 ved sgndre ende av Gammelveien og E8 far
skytebanen og forbi skytterhuset. Laypa krysser E8 nord for Nedstevatn (Vuolit Ivgojavrit),
og falger vestsiden av E8 over Nedste- og @vstevatn sgrover til Skibotndalen Kurs og fritid,
Brennfjell. Her har lgypa en arm ned til Brennfjell camping etter gamle Finlandsvei. Fra
Skibotndalen Kurs og fritid, Brennfiell gar lgypa videre over ES8, og falger nordsida av @vre
Haskielv til Stolpefjellmyra. | fiellsida falger loypa over Njuolvi til utlapet av AkSogaikungorsa,
gst for Speainivannet og over Halsefjellet til Doggejohka (hgyde ca. 560), fglger lia til
Rovvejohka (hayde ca. 520) og sarover til E8, ca. 1 km ovenfor Dalmunningen. Lagypa gar
videre over pa vestsiden av Skibotnelva, og opp dalen etter hgyspentlinja vest for
Helligskogvannet. Videre gar lgypa til Stortippen og Grustaket, opp til Sallojohka, over
Moalkejavri, gst for Bossovarri til riksgrensen ved E8.

Galggojavri — Veltvatnet (Vuolit Golddaluoppal)

Laypa gar fra Sallojohka ved E8 og svinger vestover mot Moalkejavri (falger Skibotnlgypa).
Logypa tar av fra Skibotnlgypa sgrgst for Sallooaovi med oppstigning ca. 2-300 meter fra
turlaypa, folger gstsida av Sallooaivi til SalloraSSajavrrit, videre til Doggejavrrit, og falger
nord for Doggejohka til Veltvatnet (Vuolit Golddaluoppal), hvor den knyttes pa Paraslagypa.

Lyngskroa — Otertun — Mortendalen — Signalnesvatnet — Vassdalen — Paras

Laypa gar fra Lyngskroa til Folkets hus Otertun, via Mortendalsmoen, giennom Mortendalen,
®§t for Sennvatnet, over Saunakken, gjennom AllavatCahca, over Signalnesvatnet
(Cieknaljavri) nord for Vassdalselva til veien ved Vassdal gard. Laypa gar videre til Rognli
gard.

Paras — Breidalen — Cazajavri — Kitdalen

Leypa gar fra Rognli gard, via Parasdalen, sgrenden av Barrasvupvdegeahdi, ca 2 km fra
Gappohytta, over gvre del av indre Skjaerdalen, Valljihat, gst for hgyde 668, over Veltvatnet
(Vuolit Golddaluoppal), inn Breidalen, sgrsida av Oksefjellet, via sgrbukta i Cazajavri (med
sidegrein til hytter i gstenden av Cazajavri), over Sgrdalssméavatnan, ser for Poikkiharju og
gjennom Sgrdalen til Sgreng. Fra Sgreng gar traseen over innmark ned til Kitdalselva. Lgypa
falger elva, forbygningene og innmark ned til 150 m nord for Hatteng bru, over kommunal
eiendom fram til butikk, bensinstasjon og spisested.

Oksefiellsméavatnan — Allibergvatnet

Laypa gar fra scooterlgypa Paras — Kitdalen ved Oksefjellsmavatnan (hgyde 742) over
Poikkiharjunjavri og Langvatnet til vestbredden av Allibergvatnet (hgyde 847).

Laypene tillates brukt fra det tidspunkt merking er gjennomfart til og med 4. mai.

Nedtaking av merker skal veere avsluttet innen sluttdato. Kommunen bekjentgjgr dpningen
av lgypene nar kommunen har godkjent lgypemerkinga.

Merking av lgypene skal skje etter retningslinjer gitt av fylkesmannen. Ved lgypestart skal
det veere satt opp lgypekart og ngdvendig informasjon.

Kommunen er ansvarlig for midlertidig stenging av lgyper ved skredfare eller annen akutt
fare (apne elver, ising og liknende).

All kjgring skal falge merket lgype. Dersom merkinga er borte, er lgypa stengt.

Denne forskrift trer i kraft straks. Fra samme tid oppheves forskrift av 6. februar 2002 nr. 119
om sngscooterlgyper, Storfiord kommune, Troms.
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Arealbruk og pavirkning

Layper kun kan etableres pa beerende snglag utgjgr arealbruken flaten som dekkes av
sngskuterlgypen pa sng samt tilhgrende arealer i forbindelse med av/pa-lasting av sngskutere
samt arealer til rasting, lgypemerking og skilting. Parkerings- og oppstillingsplasser for biler med
tilhengere inngar ogsa i lgypenes infrastruktur.

Laypenes virkninger er mest signifikante ved kommunens tettsteder og i grensetraktene.
Ved en grensepassering langs med E8 ved Kilpisjarvi er lgypenettet i Storfjord knyttet til det
Finske lgypenettet.

Sngskuterlgyper farer ikke til bruk av naturressurser, men kan medfare lokale belastninger pa
omrédet i form av forurensing fra sngskutere som brukes i lgypene.

Stay er en faktor som kan skape forstyrrelser for dyrelivet samt mennesker som bor, har hytte
eller oppholder seg i influensomradene. Det kan skape virkninger for utgvelse av tradisjonelt
vinterfriluftsliv i omrader hvor naturen brukes til dette. Laypene bergrer ogsa viktige og sveert
viktige friluftslivsomrader.

Falsomheten for stgy kan variere og det er vanskelig a fastlegge en grenseverdi som garanterer
mot helseskader for mennesker eller tydelig definerer virkningene for dyrelivet.

Bruken i faste lgyper kan skape virkninger for rammebetingelsene til reindriftsnaeringen hvis
omradet utgjer et bruksgrunnlag i fremtidig perspektiv, brukes til vinterbeite pa naveerende
tidspunkt, eller at kjgring i laypene gjennom terrenget kan medfgre forstyrrelser som leder
reinen bort fra naturlige oppholds- og beitearealer.

De senere arene har det vaert gjennomfgrt omfattende kartlegginger av kulturminner og
krigsminner i Storfiord kommune. Noen av lokalitetene finnes i omraddene som omfattes av
sngskuterlgyper. Storfjord kommunes egne temaplaner for kulturminner og krigsminner gir
sammen med foretatte registreringer en god oversikt.

Laypene krysser pa enkelte steder trafikkerte bilveger hvor Statens vegvesen stiller krav til
utforming og frisikt i krysningspunktet pa bakgrunn av veilederen «Sngscooter.

Bruken av Igypene

Laypene er apne for alle brukergrupper og nyttes av bade lokale brukere og tilreisende.
Grensepasseringen gir laypen gkt tilgjengelig for brukere som gnsker & starte fra Finsk side.
Laypene bidrar til stort engasjement i de lokale skuterforeningene som star for merking og
vedlikehold av lgypene gjennom sesongen.

Samfunnsmessige faktorer

- Laypene er en viktig akselerator for frivillig engasjement i sngskuterforeningene.
- Laypene er med pa & dekke et rekreasjonsbehov og bidrar til opprettholdelse av
kundegrunnlaget for en stor del av den lokale naeringsstanden.

Nytteverdien av sngskuterkjgring til rekreasjonsformal er normalt stegrst i de nordligste delene av
landet hvor vinteren er lang og det er vanlig med store sngmengder. Bruken av sngscootere er
derfor utbredt.

Laypene bidrar til opprettholdelse av lokale bedrifter, grobunn for frivillig engasjement og gkt
trivsel blant brukerne.
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Vurdering mot forskrift om KU

Kommunale planer, og private og offentlige tiltak og virksomheter medfgrer som regel
forandringer i befolkningens omgivelser. Enten slike forandringer blir pafart folk, eller folk
oppsgker dem, er det bade riktig og viktig & redegjare for hvilke forandringer som er
sannsynlige, og hva disse kan bety.

Sngscooterlgypene innebaerer disponering av areal til et forméal som bergrer flere interessefelt
over et stort geografisk omrade, spesielt reindrift, friluftsliv og naturmangfold, men ogséa boliger
og hytter.

Storfjord kommune og Fylkesmannen i Troms har tidligere foretatt flere vurderinger nar laypene
har blitt fastsatt i forskrift jf. motorferdselloven 85 tredje ledd.

Negative virkninger vil primeert skapes av kjgring i lgypene vinterstid. Virkningene for resten av
sesongen vil normalt ikke medfgre betydelige konsekvenser utenfor vintersesongen.

Konklusjon til KU vurdering

Temaene som kommunen plikter & utrede jf. motorferdselforskriften 84a sammen med forhold
som er funnet relevante & ta med dekkes i tilstrekkelig grad av kravene til utredning jf.
motorferdselforskriften 84a med kravet til vurdering iht. NML 88 8-12 samt kravet til prosess
etter forvaltningsloven kapittel VII.

Utredningsplikten dekkes av regelverket som fglger av lovhjemmelen. Samtidig kan lgyper
reverseres uten starre synlige spor etter en eventuell avvikling.

Laypene er en Kjgreveg for beltemotorsykkel pa sngdekt mark hvor de stgrste konsekvensene
primaert knyttes til stay, hardpakking av sng og ulykker hvor beltemotorsykkel er involvert.
Virkningene relaterer seg ogsa i stor grad til hvordan fgreren handterer kjgretayet.

Planlegging og utredning av sngscooterlgyper jf. motorferdselloven §4a med tilhgrende forskrift
faller ikke inn under KU-plikt. Temaer som kunne vaert aktuelle for KU dekkes av reglene for
behandling a sngscooterlgyper etter nasjonal motorferdselforskrift §4a.

Det knyttes forventninger til at kommunen tilrettelegger for en hensiktsmessig bruk slik at det
skapes en rasjonell balansegang som bidrar til & dempe interessemotsetninger og miljgmessig
belastning, men likevel legger til rette for skuterlgyper som i stgrrelse og omfang er dekkende
for & ivareta et helhetlig laypesystem som er til gagn for rekreasjon, turisme, lokale
naeringsaktarer og frivillig engasjement i skuterforeningene.
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Sjekkliste for KU

Plantype Ja Nei
86 a Regional plan etter plan- og bygningsloven X
Kommuneplanens arealdel X
Kommunedelplan X
Omraderegulering X
Tiltak i vedlegg | som behandles etter andre lover enn plan- og X
bygningsloven.
b ' Reguleringsplan etter plan- og bygningsloven som for tiltak i vedlegg I. X
Tiltaket er konsekvensutredet i tidligere plan X
c Tiltak i vedlegg | som behandles etter andre lover en plan- og X
bygningsloven
87 a Tiltak i vedlegg Il som behandles etter energi-, vannressurs- eller X
vassdragsreguleringsloven
b Planer og tiltak etter andre lover som fastsetter rammer for tiltak i X
vedlegg | og Il og som vedtas av et departement
Planer og programmer etter andre lover etter tiltak i vedlegg | og Il som X
vedtas av et departement
88 a Reguleringsplan for tiltak i vedlegg Il X
b Tiltak i vedlegg Il som behandles etter en annen lov enn plan- og X

bygningsloven

3.6  Forventninger til kommunen

Samtidig med dette arbeidet pagéar er det &pnet prosesser for apning av nye lgyper og
viderefgring av gjeldende lgyper flere andre steder i Troms og Finnmark fylke.

Bruken i sammenliknbare naboland som Sverige og Finland der det er tillatt med fritidskjaring
med sngskuter i en eller annen form skaper ogséa forventninger til at kommunen fortsetter &
legge til rette for sngskuterlgyper.

Kommunen ma ivareta interesser som reindrift, jordbruk og skogbruk. Som
forurensningsmyndighet er det ogsa knyttet forventninger til at kommunen ikke tillater
motorferdsel som kan fare til forurensning av drikkevannskilder som kan falge fra bruk bade
direkte ved vannkilden eller via tilsig fra laypesporet. Brukergrupper som pr. i dag nytter
omradet til andre friluftslivsformal som opplever negative virkninger fra bruken i lgypene sgkes
ivaretatt gjennom dialog og muligheter til & uttale seg til oppstartvarselet og under haringen.
Skutermiljget i Storfjord har ogsa vist stort initiativ i medvirkningen.

Det er dermed grunn til & tro at forventningene til avklaringer i forskriftprosessen bade blant
ulike interessegrupper, innbyggerne og sektormyndighetene er hgye.
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Forskriftsprosess

Forutsetninger
Rollefordeling utreding/prosess

Storfijord kommune leder prosessen og har involvert Sweco Norge AS i arbeidet med
utredninger og vurderinger knytet til forskriftsarbeidet med utferdigelse av forskrift

Forventninger fra nasjonalt og regionalt hold

Kommunes mulighet til & gjgre vedtak om snaskuterlgyper med kart over lgypenett er en direkte
konsekvens av Stortingets vedtak av ny lov om motorferdsel i utmark den 19.06.2015. Gjennom
lovendringen ble ogsa saerreglene for kommunene i Nord-Troms og Finnmark fiernet og disse
kommunene gitt en frist pa 6 ar til & konvertere sine lgyper til det nye regelverket.

Forskriftsprosessen ved konvertering av lgyper

Miljgdirektoratet har i brev av 22.09.2017 «Viderefgring av eksisterende sngskuterlgyper - krav
og veiledning til utredning og prosess» redegjort for kravene til utredning og veiledning til
prosess for viderefgring av lgyper i Nord-Troms og Finnmark.

Generelt gjelder de samme kravene til prosess for viderefgring av lgyper som for fastsettelse av
nye lgyper. | kommuner som Storfjord hvor det har veert layper i mange ar vil
interessemotsetninger og virkinger kunne synliggjares basert pa erfaringsgrunnlaget som
kommunene har med de eksisterende lgypene.

Likevel m& vurderingene gjares pa nytt siden det gjennom arenes lgp kan ha tilkommet ny
informasjon som ma tas med i beslutningsgrunnlaget.

Gjennom forskriftprosessen har kommunen ogsa mulighet til & vurdere bade mindre og mer
omfattende endringer av lgypenettet. Miljgdirektoratet sier i brevet av 22.09.2017 at kommuner
med planer om utvidelse av lgypenett bes samkjgre prosessene slik at man lettere kan vurdere
samlet belastning jf. NML 8§ 8-12. Storfjord kommune skal i denne omgang kun vedta
eksisterende lgyper.

Aktiv medvirkning

Flere enkeltpersoner, lag foreningen og organisasjoner har medvirket aktivt i sammenheng med
fremskaffelse av grunnlagsmaterialet. Sweco Norge AS har sammen med Storfjord kommune i
tidligfase etablert dialog for & avklare status for eksisterende layper og forutsetninger for
konverteringsprosessen. Lgypene i Storfjord kommune har eksistert fra 1970-tallet og er i den
sammenheng godt etablert i lokalmiljget. Laypene er spesielt viktige for kommunens
handelsstand, reiselivsnaering og frivillighet i motorsportmiljger pa tvers av bade aldersgrupper
og lokalmiljgene i Storfjord. Sngskuterforeningene har bidratt aktivt i planleggingsfasen.

Samtidig kan lgypene ogsa ha uheldige virkninger for f. eks. naturmangfoldet, friluftsliv og
reindrift samt stgy mot bolig- og hytteomrader. Fra nasjonalt og regionalt hold forutsettes det at
kommunene skal bidra til & ivareta disse hensynene.
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4.1.5 Grunneiers samtykke

4.2
4.2.1

4.2.2

4.3

Motorferdselforskriften 84a sjuende ledd sier: Kommunen kan ikke treffe vedtak om
sngscooterlgyper over en eiendom fgr grunneier har samtykket.

Storfjord kommune innhenter samtykke fra grunneiere som er bergrt.

Forskriftsprosessen
Melding om oppstart

Organisasjoner og publikum er invitert til & komme med innspill og synspunkter. Prosessen har
ogsa omfattet drgftingsmgter innad i kommuneadministrasjonen samt i dialog mellom
kommunen, bergrte parter og konsulenten Sweco Norge AS som utreder lgypenes virkninger og
ellers bidrar med kartografiske gjgremal for Storfijord kommune gjennom prosessen.

Fylkesmannen i Troms og Finnmark har i mgte med representanter fra Storfjord kommune delt
saksdokumenter og informasjon fra tidligere forskriftsprosesser nar lgypene ble fastsatt av
daveerende Fylkesmannen i Troms med hjemmel i motorferdsellovens 85 tredje ledd. Dette var
for Sweco Norge AS ble involvert i prosessen.

Storfjord kommune meldte oppstart av forskriftsprosess i brev til regionale myndigheter,
interesseorganisasjoner og andre bergrte den 29.04.2020 hvor frist for innspill var satt til
29.05.2020.

Dialog for hgring og offentlig ettersyn

o Dialog og kommunikasjon med reinbeitedistriktene om deres bruk av omradet og laypenes
virkninger for den daglige driften.

o Dialog med Fylkesmannen i Troms og Finnmark om tidligere utredninger og
bakgrunnsmateriale for fastsettelse av lgypene etter motorferdsellovens §5.
Oppdragsansvarlig hos Sweco Norge AS har fatt begrenset innsyn i sensitive artsdata for
omradet og oversendt distriktsplaner for de norske reinbeitedistriktene med interesser i
omradet.

Saksutvikling

Dato Tema
05.04.2019 Oppstartmgte regodkjenning av lgyper
Gjennomgang av lgypenettet med Helligskogen rbd. og Skuterforeningene
06.06.2019 Felles fagmgte mellom Storfjord kommune og Fylkesmannen i Troms og
Finnmark
28.04.2020 Internmgte — friluftsliv (Storfiord kommune og Sweco)
29.04.2020 Melding om oppstart
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Uttalelser til forskriftsprosessen — fgr hgring

04.05.2020 | Direktoratet for samfunnssikkerhet og beredskap (DSB)

Det vises til DSBs veileder om samfunnssikkerhet i kommunens arealplanlegging og
veileder om sikkerheten rundt storulykkevirksomheter. DSB viser til Fylkesmannen som har
et overordnet ansvar for a felge opp samfunnssikkerhet i planer.

Uttalelsen tas til orientering.

04.05.2020 | Skibotn Bygdeutvalg

@nsker at skuterlgypen flyttes tilbake til gammel trasé pa venstre side av ES8 fra
skytterhuset slik at man unngar 2 kryssinger av E8.

Uttalelsen er tatt til orientering. Traseendringen er vurdert, men pa navaerende tidspunkt er
handlingsrommet jf. rammene for utredning begrenset til & kunne omfatte sma justeringer
av lgypene.

05.05.2020 | Skibotn sngscooterforening

@nsker at sngscooterlgypen flyttes til dens opprinnelige trasé pa venstre side av E8
oppover fra det gamle skytterhuset slik at man unngar to kryssinger av E8.

Uttalelsen er tatt til orientering. Traseendringen er vurdert, men pa navaerende tidspunkt er
handlingsrommet begrenset til & omfatte mindre justeringer. Det skal ikke etableres nye
lgyper i denne prosessen.

07.05.2020 | Statens vegvesen

Anbefaler at lgypene utformes etter veilederen det de krysser veg. Det ma anlegges
tilstrekkelig med parkeringsplasser slik at det ikke parkeres pa og ved veg. Lgypeeier er
ansvarlig for at kryssingene driftes slik at kravene ivaretas. Gjelder ogsa fierning av
braytekanter. SVV har vedlagt veileder for sngscooterlgyper. Vegeier kan kreve at
kryssingene stenges/utbedres. Kommunen méa ogsa medta i sin planlegging drift av
laypenettet.

Uttalelsen tas til orientering. Skuterforeningene er involvert i planleggingsarbeidet og skal
drifte laypene videre innenfor rammene av den nye forskriften. Parkeringsforhold er drgftet
med skuterforeningene. P& store utfartsdager kan det veaere trangt om plassen, men dette
sgkes i denne omgang lgst med skilting/informasjon. Sweco har veert i dialog med Statens
vegvesen knyttet til kryssing av riks- og fylkesveger. For riksveg-kryssingene er forholdene
pa kryssingsstedene analysert og dokumentert. Statens vegvesen vil gjgre sine vurderinger
til disse i forbindelse med hgringen. Kryssing av fv. 7930 avklares med Troms og Finnmark
fylkeskommune.

12.05.2020 | NVE - Norges vassdrags- og energidirektorat

Ved utarbeidelse av planer som inkluderer sngscooterlgyper innenfor aktsomhetsomrader
for skred anbefaler NVE at personer med dokumentert sngskredfaglig kompetanse
involveres for & vurdere skredsikkerheten for foreslatte Igyper. Anbefales hensyntagen til
utarbeidet klimaprofil for Troms. Listet aktuelle nettsider med nyttig informasjon om skred
og skredfare. NVE har ikke alltid kapasitet til & behandle saker som gjelder de enkelte
sngscooterlgyper.

Uttalelsen tas til orientering. Lgypene gar gijennom noen mulig skredutsatte omrader.
Storfjord kommune har rutiner for handtering av skredfare gjennom sesongen.

Lgypenummereringen er tilpasset muligheter for ulike startpunkt.
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15.04.2020 | Helligskogen fjellstue v/ Steinar Overelv

Helligskogen fiellstue ser et behov for & kunne tilby sine gjester sngscooterlgype pa
vinteren. Vises til at Fjellstuen mister gjester til overnattingssteder pa finsk side som vil
kjgre sngscooter. Fjellstuen kan ikke gke prisene i takt med de andre campingplassene i
kommunen. Har etablert parkeringsplass til sine gjester og stukket ut en tilknytning til
Skibotnlgypa anvist i eget kart. Foreslatt tilknytning gar over en sti ned mot
Helligskogvatnet, langs vannkanten til den kobles til forsvarets lgype og derfra videre opp til
Skibotnlgypa.

Man ser et visst trykk pa lgypa i dette omradet. En ny parkeringsplass og tilknytning ved
Helligskogen fiellstue vil kunne bidra til bedret tilretteleggelse og p& en mer gunstig mate
ivareta de hensyn som beskrives i Statens vegvesens uttalelse av 07.05.2020 hvor det
presiseres at «det ma anlegges tilstrekkelig med parkeringsplasser slik at det ikke parkeres
pa og ved veg» Flere Campingplasser i kommunen er knyttet opp til skuterlgypene men
man ser at en tilknytning mot Helligskogen fjellstue ikke er innenfor rammene for
forskriftsprossen som Storfjord kommune har fastsatt. Innspillet tas dermed ikke til falge.

18.05.2020 | Sametinget

Sametinget viser til brev av 20.10.2017 fra Miljgdirektoratet til kommunene om planlegging
av sngskuterlagyper og hensynet til reindriften. Sngscooterlaypene vil ha konsekvenser for
reindrifta. Fra Sametingets side forutsettes en reell og nzer dialog med reindrifta i omradet.
Dette bade i forhold til vedtak av laypenettet og de enkelte Igypene, og i forhold til utforming
og vedtak av laypeforskrift. Kommunen méa sgke a finne lgsninger for & unngé konflikt med
kulturminner og kulturmiljg. Forventes at all ferdsel med sngscooter skjer pa sngdekt mark
og is slik at fare for slitasje pa bade kjente og ikke kjente kulturminner er liten. Ber om at
kommunen hensyntar & legge lgypetraseene slik at de ikke kommer i bergring med
kulturminner.

Storfjord kommune har innledet dialog med aktuelle reinbeitedistrikt og tilskrevet disse med
oppfordring om & medvirke i prosessen. Helligskogen reinbeitedistrikt har deltatt p& mate
mens Sweco Norge AS har avholdt telefonsamtale med Lakselvdalen/Lyngsdalen rbd.

Kdnkama sameby besvarte ikke e-post invitasjon til dialog og medvirkning dat. 15.04.2020.
28.05.2020 | Naturvernforbundet i Troms (NNV Troms)

NNV Troms henstiller til kommunen om & oppfylle kravene i Naturmangfoldlovens 810 om
at samlet belastning skal begrunnes og beskrives.

Det er ifglge eksisterende forskrift lov & raste inntil 300m utenfor lgypa, mens anbefalt
grense er 30m. Vi anbefaler at 300 meters regelen derfor kun bgr gjelde pa islagte vann.
Sngskutersafari medfarer et betydelig antall skutere i tillegg til den forngyelseskjgringen
som lokalbefolkningen stér for og felgelig en gkning i negative konsekvenser. Bade stgy,
forurensning og slitasje pa omradet er noe som vil gke i forhold til det antall sngskutere
som brukes i neringsgyemed. En god besgksforvaltning vil sgke & skane omrader for
belastningen av antall sngskutere og kanalisere ferdselen til avgrensede omrader.

Sweco Norge AS har foretatt vurderinger iht. NML 88 8-12 hvor samlet belastning er
beskrevet og hensyntatt. Det er foretatt vurderinger knyttet til Igypenes virkninger for
naturmangfoldet og hvordan Igypene stiller seg i forhold til andre hensyn. Viderefaring av
rasting inntil 300 meter fra lgypen pa snaufjellet og utover 300 meter pa islagte vann er lagt
til grunn slik som de praktiske forholdene er pr. d.d. Det er ikke funnet grunn til & begrense
loypenes virkeomrade sammenliknet med gjeldende forskrift mht. naturmangfold.
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28.05.2020 ’ Troms og Finnmark fylkeskommune

Friluftsliv: Kartlegging og verdsetting av friluftslivsomradene iht. Miljadirektoratets veileder
M98-2013 ma legges aktivt til grunn for utredningene av konsekvenser. Fylkeskommunen
forventer grundige utredninger av verdi og konsekvens, samt synliggjaring av hvordan
kommunen vurderer pavirkningen av foreslatte Igyper pa de ulike temaene. Dette inkluderer
vurderinger av sumvirkninger og samlet belastning. Fylkeskommunen anbefaler kommunen
& vurdere en mer restriktiv grense der dette kan bidra positivt for friluftsliv og

naturmangfold.

Medvirkning: Legges til grunn at kommunen sgrger for en aktiv medvirkningsprosess
utover de prosessuelle kravene. Fylkeskommunen understreker viktigheten av & na bredt ut
til interessenter og berarte parter pa et tidlig tidspunkt. Fylkeskommunen skriver at det ma
legges til rette for medvirkning fra Ishavskysten friluftsrad, FNF Troms, natur- og
friluftslivsorganisasjoner, bygdelag o.l.

Samferdsel: Gjgr oppmerksom pa at fylkeskommunen overtok forvaltningen av
fylkesvegene 1. januar 2020. Dersom det er aktuelt & legge sngskuterlgyper langs og over
fylkesveger ma kommunen sikre tidlig og god dialog med fylkeskommunen som vegeier,
jamfar merknader til §4a tredje ledd i forskrift om bruk av motorkjaretagyer i utmark og pa
islagte vassdrag.

Kulturminner: Kommunen skal ta hensyn til kulturminner og kulturmiljg og ma sgke & finne
lzsninger far & unnga a komme i konflikt med disse.

Sweco Norge AS har tatt kontakt med ishavskysten friluftsrdd med invitasjon til
medvirkning. Friluftsr&det viser til kommunens kontaktpersoner i kartleggingsprosjektet.
Grunnlaget fra kartleggingen er supplert med innhentet informasjon om friluftsliv. Sweco
Norge AS viser her bla. til innhentet informasjon rundt aktiv hundekjgring og mer spesifikk
bruk av omrédene vinterstid enn hva kartleggingen etter M98-2013 gir uttrykk for. Flere av
lzypene krysser/gar gjennom viktige og sveert viktige friluftslivsomrader, noe som gjar at
man har méttet gjare mer spesifikke betraktninger for disse omradene.

Noen av disse friluftsomradene har fasiliteter som DNT-hytter og gammer som er attraktive
mal for skigdere. Avstanden til disse er vektlagt i vurderingen knyttet til skuterlgyper som
krysser viktige eller sveert viktige friluftslivsomrader. Man ser at den betydelig hgyere
bruken knyttet til friluftsliv sommerstid er blant faktorene som er vektlagt i fastsettelsen av
friluftslivsomradenes verdi. Dette sammen med at skilgpere bruker skuterlgypene som
skispor i fiellomradene gjar det akseptabelt & fastsette skuterlgyper i de viktige og sveert
viktige friluftslivsomradene som omfattes av gjeldende forskrift om snaskuterlgyper.

Vurderingene rundt friluftsliv er gjort med omhu til 300 meters grense for rasting pa
snaufjellet. Vi viser her til fylkesmannens uttalelse, Miljgdirektoratets brev og lovverket som
apner for viderefgring av praksisen med rasting inntil 300 meter fra Igypene pa snaufjellet
0g evt. islagte vassdrag hvor det ikke er fastsatt avstandsgrense for rasting. | Nord-Troms
og Finnmark kan kommunen jf. motorferdselforskriften 84a annet ledd fastsette
bestemmelser om rasting pa islagte vann uavhengig av 300 - meters regelen. Rasting
nyttes f. eks til aktiviteter som isfiske. Nar man stér pa snaufjellet eller et islagt vann kan det
veere krevende a ngyaktig bedgmme en avstand pa 300 meter.

Storfjord kommune har lagt opp til bred medvirkning. Reindriften, skuterforeningene og
Fylkesmannen ble involvert pa et tidlig tidspunkt. Storfjord kommune har ogsa
oppstartvarslet saken og veert i dialog med grunneiere og fjellstyret.

Kitdalslgypa krysser fv. 7930 ved Hatteng bru. @vrige veger som krysses er enten private,
kommunale eller riksveger. Sweco har foretatt en vurdering mot kravene til fri sikt og
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forutsetter at avtaleforholdet med vegeier avklares pa bakgrunn av hgring (se vurdering av
Statens vegvesens merknad).

Gjennom prosessen er skuterlgypenes plassering i forhold kulturminner og beskrevet der
loypen krysser naert kulturminner.

02.06.2020 | Fylkesmannen i Troms og Finnmark

Reinbeitedistriktenes tilbakemeldinger ma vektlegges. Kommunen skal vurderes
samlet belasting for hver enkelt siida/distrikt.

Laypene skal vurderes iht. Miljgdirektoratets stgyveileder dat. 10.01.2018.

- Anbefalinger knyttet til kartlagte og verdsatte friluftslivsomrader. Ber om at
kommunen vektlegger fylkeskommunens uttalelse vedr. friluftsliv samt innspill fra
berarte brukergrupper og miljg- og friluftslivsorganisasjoner.

Synliggjere vurderinger knyttet til NML §88-12.

Laypene bar ikke legges i skredutsatte omrader eller bratt terreng (>30grader).
Laypene skal vurderes mot NVEs kart

Beskrivelsen hensyntar de tema kommunene plikter & ivareta jf. motorferdselforskriften 84a
med tilhgrende merknader. Utredningene er basert p& et samarbeid mellom Sweco Norge
AS som konsulent og Storfjord kommune.

Helligskogen rbd. fremmet i oppstartmgte med Storfjord kommune og
sngskuterforeningene gnske om & flytte sammenbindingslaypa naermere riksgrensen. En
slik flytting ville paA mange mater gagnet positivt mht. reindriften og veere- og vindforhold,
men p& en annen side medfarer dette starre utfordringer ved mer direkte innvirkning pa
viktige friluftslivsverdier som Gappohytta og Goldahytta. Skuterlgypenes gode avstand til
disse turméalene er ogsa vektlagt i vurderingen knyttet til at lzypene her gar gjennom viktige
og sveert viktige friluftslivsomrader. Gappohytta og Goldahytta inngar ogsa i «Arctic trail -
Nordkalottruta» som i Storfijord kommune kommer inn fra Finland ved Treriksraysa, gar via
hyttene og videre inn i Sverige om lag 2 km vest for Gappohytta (anvist med rad strek pa
bilde).

e

// SWEDEN / e

3 |
:

£ /

29.05.2020 | Storfjord sngscooterforening

Synspunkter til arbeidet med regodkjenning av skuterlgyper. Har vedlagt Fylkesmannens
vurderinger rundt vedtak om & tillate permanent merking pa Statsgrunn i Storfijord kommune
(Arctic trail - sngskuterlgype).

Nummerering av lgypene som passer over ens med informasjonstavler og &pning/stenging
av ulike deler av traseene.

Nedsatt fartsgrense mht. sikkerhet og stay.

Viderefaring av seerregel om rasting 300 meter fra lgypa.
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Bar apnes for brukerbetaling for & dekke kostander til drift og vedlikehold av lgypene.

Merknadene til nasjonal forskrift 84a sier: | noen omrader kan det veere aktuelt med
fastmerking av sngscooterlgypene. Slik fastmerking bgr komme i stand i et samarbeid
mellom kommunen og fylkesmannen. Fastmekring kan ogsa veere riktig & bruke slik at man
lett finner igjen lgypetraseen nar denne stikkes. Fylkesmannen har tidligere vedtatt
fastmerking pa Statsgrunn. Fastmekring pa privat grunn bgr avklares med bergrte
grunneiere innenfor rammene av lgypedrift.

| Kitdalen er lgypene er flyttet bort fra dyrket mark i samrad med Storfjord
sngskuterforening.

Fartsgrense mht. sikkerhet og stay er fastsatt til 20 km/t pa enkelte steder av hensynet til
sikkerhet og stay.
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5.1

5.2

Utredning av lgyper

Rammer for forskriftsprosessen

Rammene for forskriftsprosessen omfatter viderefaring av gjeldende sngscooterlgyper under ny
forskrift med tidsaktuelle bestemmelser om bruk med kart over lgypene. Sngscooterforeningene
i Storfjord kommune har gjennomfart GPS sporinger som er lagt til grunn for lgypene som
utredes.

Storfjord kommune v/ Plan og driftsstyret har fastsatt rammene til & gjelde utredning med sikte
pa viderefgring av lgyper fastsatt i gjeldende forskrift med visse mindre justeringer.

- | oppstartvarselet dat. 29.04.2020 oppgir Storfjord kommune at fokus er pa viderefaring
av eksisterende lgypenett. Det skal ikke etableres nye lgyper.

- Det er foretatt justeringer av traseene for a tilfredsstille hensyn til sikkerhet,
minsteavstand til bebyggelse mht. stay.

- Traseene vil enkelte steder fravike en del fra linjene som er knyttet til gjeldende forskrift
som tredde i kraft 14.01.2003 og publisert i kartlgsningen «Nordatlas». Disse linjene
skal i fgrste omgang ha blitt tegnet for hand, og siden digitalisert. Man ser at gjeldende
linjer enkelte steder fraviker betydelig fra gjeldende lgype f. eks ved & ga gijennom
bygninger og ukjgrbart terreng. Dette er ivaretatt og endret gjennom prosessen.

Grenseoverskridende lgyper

Laypenettet i Storfjord kommune er
knyttet sammen med en lgype ved
Kilpisjarvi pa Finsk side. Gjennom
utredingen er det ogsa gjort en
betraktning av lgypene i forhold til
naturmangfold og friluftsliv p& Svensk S
og Finsk side av riksgrensen. :

Storfijord kommune har ikke
skuterlgyper som er knyttet sammen
med lgyper i nabokommunene.

Malselv kommune vedtok i 2019 lgyper
hvor en av lgypene ender pa
kommunegrensen med Storfjord.
Fylkesmannen i Troms og Finnmark
skriver i uttalelsen til oppstartvarselet;

Figur 3: Layper ved kommunegrensen til Malselv og

Fylkesmannen vil ikke akseptere layper som ender blindt p& kommunegrensa uten at det er
sammenknytningsmuligheter i nabokommunen, enten ved eksisterende eller planlagte lgyper.
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Verneomrader og planlagte verneomrader

Verneomrade  Lullefjellet naturreservat

Verneformal Alt naturlig plante- og dyreliv

Vernegrunnlag Forskrift om fredning av Lullefjellet naturreservat, Storfjord kommune,
Troms.

Faktaark / Lullefjellet naturreservat er et skogomrade ca 8 km sgar-gst for Skibotn

beskrivelse sentrum pa kalkspattmarmor, glimmerskifer, amfibolitt og gneis.

Furuskog dominerer. Omradet omfatter en av de sterste
kalkfuruskogslokalitetene i Norden. 12 orkidearter registrert. Nordens
stgrste forekomst av marisko. Lullesletta har baerlyng-furuskog pa
grusavsetning. 10 ulike utforminger av kalkfuruskog. Omradet har ogsa
andre kalkkrevende vegetasjonstyper med innslag av sjeldne fjellplanter
i lavlandsregionen. Hogstpavirket (Lulleslette hogget under krigen).
Kjerespor, kraftlinje rester etter militeeravelser. Omradet blir mye
benyttet i undervisning. Natursti i gstre del av omradet. Betydning for
vilt og friluftsliv. Foreslatt som alternativ til Hurrikamoen og Saetermoa.
Planer om militeer skytebane er skrinlagt.

Lullefjellet naturreservat ble opprettet i ar
2000. Reservatet ligger i et svakt kontinentalt
omrade som er av de mest innlandspregete
omradene i landet. En av Nordens starste
kalkfuruskoger inngér i omradet, og omradet
har en uvanlig rikdom pé arter av
blomsterplanter, moser, lav og sopp. Omradet
er vernet for & bevare et skogomrade med alt
naturlig plante- og dyreliv og med alle de
naturlige gkologiske prosessene.

Omréadet er viktig for flere viltarter. Gaupe "
bruker dette omradet mye. Ogsa jerv besgker  Figur 5: Skibotnlgypa og Lullefiellet naturreservat
omradet. | tillegg har det veert oppdaget

bjgrnehi. Elgen har varbeite i Baerdalen og trekker gijennom verneomradet. Storfugl trives ogséa
her. Skibotnlgypas virkinger for verneomradet kan knyttes til noe stgyutbredelse.

Skibotnlgypa ligger for det meste i god avstand pa om lag 500 og 1000 meter fra
verneomradets grense. Dette skaper en buffersone. Samtidig har omradet rik vegetasjon, noe
som bidrar til & dempe utbredelse av stgy. Stamvegen E8 er den starste stgy- og
forurensningskilden for Lullefjellet naturreservat. Skuterlayapens virkinger begrenses ogsa noe
av at det allerede er en eksisterende helars-staykilde i det geografiske omradet. Likevel gar
Skibotnlgypa pa motsatt side av verneomradet, der lgypen ligger hgyere i landskapet, i ellers
rolige omgivelser, men likevel i tilfredsstillende avstand.

Det er ingen reell fare for feilkjgring inn i verneomradet.
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5.4

Kulturminner og kulturmiljg

De senere arene har det veert
gjennomfgrt mer omfattende
kartlegginger av kulturminner og
krigsminner i Storfjord kommune.
Laypene strekker seg gijennom en del
av disse omradene. Dette betyr at det
har tilkommet nye opplysninger siden
forrige gang Igypene ble fastsatt.

Sok i riksantikvarens karttjenester
viser at lgypene gar i et omrade som
har hgyt antall registrerte
kulturminner og krigsminner.
Laypetraseene bergrer i seg selv ikke
sikringssoner for kulturminner, og det
er heller ingen registreringer av kjente
kulturmiljger i laypenes
influensomrade.

| vurderingen er det satt fokus pa
kulturminneregistreringer i naerheten
av lgypene. Gjennom Parasdalen gar
lzypen tett opp til noen Figur 7: Kulturminner v/ Sgreng

krigsminneobjekter som brakketufter

og dekningsrom. Rundt om i Storfjordfjellene var det bygd et antall pa rundt 500 - 800 bunkere.
Bare et fatall av disse star oppe enna.

Noen kulturminner ligger i relativt kort avstand fra laypene, men er likevel skjermet f. eks. ved at
kulturminnelokaliteten ligger pa andre siden av bekkefar/elv eller at vegetasjon og terrenget
skaper en naturlig skjerming mot trafikk i laypene.

Avstandene mellom lgypene og kulturminner er for det meste gode. P& noen steder er
avstanden mindre men uten risiko for pavirkning, som der Sgrdalen munner ut i Kitdalen men
her er Kitdalslgypa lagt til traktorveg om lag 55 meter fra neermeste registreringssted, eller i
Parasdalen hvor lgypa passerer en 5-10 meter fra en brakketufte som star igjen fra en av de
tyske fangeleirene i omradet.

Mortendalslaypa gar inn i Signaldalen og videre opp Parasdalen. Tyskeveiene i Stordalen forblir
dermed uberart. Det er ikke registrert kulturminnelokaliteter i omradene som bergres av
Paraslgypa og Sammenbindingslgypa.

Som ledd i riksantikvarens mal om a styrke arbeidet med landskap er det utarbeidet et
landsomfattende register over kulturhistoriske landskap av nasjonal interesse. Dette skal veere
et verktgy for kommunene og relevante sektorer slik at de kan ivareta viktige landskapsverdier i
sin planlegging.

23(80)

STORFJORD KOMMUNE, FORSKRIFT OM SN@SKUTERL@YPER
HORING OG OFFENTLIG ETTERSYN

JSN https://ntroms.sharepoint.com/sites/planogdriftsetatenfellesfiler/delte dokumenter/sto-drift/sngskuterlgyper_scooterlgyper/haring av forskrift/beskrivelse
dat. 30.10.2020 siste versjon.docx



SWECO %

Riksantikvarens rapport «Kulturhistoriske landskap av nasjonal interesse i Troms» viser at
omréde nr. 6. Storfjord / Omasvuotna / Omasvuono omfattes av lgypene. Omrade nr. 5 Skibotn
/ lvgobahta/ Yykeanpera ligger utenfor lgypenettets startpunkt i Skibotn og vurderes ikke i
denne sammenheng.

Omrade nr. 6 betegnes som et konfliktlandskap.

Vinteren 1944-45 ble fiellomradet mellom Signaldalen og Skibotndalen asted for etablering av
ei massiv forsvarslinje mot Den rgde armé. Hele den tysk-gsterrikske lapplandsarmeen pa
220 000 mann matte ut av Sovjet og Finland, inn i Norge, og i trygghet bak den sakalte
Lyngenlinja. | de samme omradene ble det gjennom den kalde krigen etablert en rekke
forsvarsanlegg av det norske forsvaret. Mange av disse anleggene har samme lokalisering
som de tysk-gsterrikske anleggene.

Pa fijellet ligger kulturminnene fra andre verdenskrig spredt over svaert store omrader i form
av vapenstillinger, dekningsrom og tufter etter brakker og element-telt. Nede i dalfarene
finnes spor etter flere fangeleirer. Et stort antall sovjetiske krigsfanger ble satt inn i arbeidet
med & bygge anleggene. Krigsfangeleirene i omradet var blant de verste pa norsk jord, og
800-1000 sovjetiske krigsfanger mistet livet her.

| Skibotndalen, Signaldalen og Kitdalen, samt fiellomradet mellom disse dalfarene, er det
registrert neermere 1500 kulturminner fra andre verdenskrig (Lyngenlinja) og den kalde krigen
(Frgy-anleggene).

Ingen andre steder i landet kan framvise sa godt bevarte strukturer fra disse hendelsene i et
landskap som ellers er lite pavirket av nyere tids inngrep. Anleggenes topografiske plassering
gjer at selve landskapet ogs& ma betraktes som et kulturhistorisk element. Det er de hgye
fiellene og de trange dalene, samt nzerheten til Norges yttergrense som har veert
bestemmende for lokaliseringen av stillingene, bade fra andre verdenskrig og fra den kalde
krigen.

Omradet representerer sporene etter verdensomspennende internasjonale hendelser, og er
et sjeldent godt eksempel pa et konfliktlandskap. (KULA rapport Troms - ISBN 978-82-75-
74125-5).
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Gjennom beskrivelse av
sarbarhet og retningslinjer for
forvaltning anfares det i KULA
rapporten:

«Motorisert ferdsel i det
vegetasjonsfattige omradet
setter dype spor som ikke
forsvinner. Slik ferdsel ma
holdes pa et minimums.

Det bgr settes opp skilt i
omradet som advarer publikum
mot & ga inn i anleggene.

Reindriftas bruk av landskapet
og eventuelle nye tiltak som S
tradisjonelt kan knyttes til AN \
denne virksomheten bar skje Figur 8: Krigsminner i Stordalen
med omtanke for plassering.

7

géisi 7 ) — — < Gappohytta”

Vurdering

Laypene virker naturlig nok litt inn pa livsgrunnlaget til bunnvegetasjonen i selve lgypetraseen
slik at denne i markdekket kan se annerledes ut. Dette vurderes i lys av de vurderinger som er
gjort mot naturmangfoldloven.

| gamle dager ble f. eks. mange myrer brukt som slattemark uten at de aktuelle myromradene
ngdvendigvis baerer preg av a ha veert slattemark eller bar skdnes mht. den historiske bruken.

KULA prosjektet favner over et stort omrade. Viktige lgsninger for sngskuterlgyper i omradene
med kulturhistoriske verdier vil veere & opprettholde avstand mellom lgypen og objektene.
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Reindrift

Reindriften er en arealavhengig neering
hvor driftsmgnsteret betinger ulike
arealbehov uavhengig av f.eks.
kommune- og fylkesgrenser.
Reindriftens arealer ma sees som
reindriftens viktigste ressurs. Det
oppleves en stadig gkende mengde av
interessenter og aktgrer som i ulik grad
ansker & operere i de samme omrader
som reindrifta bruker. | den

forbindelse er det saerdeles viktig &
beskytte ressursgrunnlaget etter
forpliktelsene nedfelt i Grunnloven §
108, Reindriftsloven § 3 og de
folkerettslige forpliktelser som
eksisterer overfor urfolk og minoriteter.

Figur 10: Reindriftens arealbrukskart (NIBIO kilden)

Naturforhold og reinens behov varierer gjennom aret, og gjar det ngdvendig a flytte reinen
mellom ulike beiteomrader gjennom beitesesongen.

I henhold til reindriftsloven § 1 er det et nasjonalt ansvar a sikre reindriftens arealer.

Ansvaret pahviler bade innehavere av reindriftsretten, gvrige rettighetshavere og myndighetene.

En del av utfordringene med denne typen interessemotsetninger er knyttet til virkninger for
dyrene, men situasjonen man ser mange steder er ogsa at reinen fremfor a bli skremt av
shgscootertrafikk oppsgker sngscootere da den vinterstid i starre eller mindre grad kan veere
vant til a bli foret fra reineiernes egne sngscootere. Reinen blir s& vant til & oppsgke
sngscootere som den ellers ikke har tilknytning til, og pa denne maten kan trafikk i laypene
trekke reinen bort fra de foretrukne beitearealene og skape merarbeid for reineierne som ma
bruke ressurser pa a drive dyrene tilbake.

Folgende reinbeitedistrikt er rettighetshavere i lgypenes influensomrade.
- Helligskogen reinbeitedistrikt
- Lakselvdalen / Lyngsdalen reinbeitedistrikt
- Kbnkama sameby i Sverige

KU —reindrift (Kommuneplanens arealdel)

| arbeidet med kommuneplanens arealdel utarbeidet Asplan Viak i 2008 en
konsekvensutredning mht. reindrift hvor kapittel 5.1.7 omhandler sngscooterlgyper.

Scooterlgypene er i all hovedsak lokalisert pa vestsiden av Skibotndalen etter krav fra reindrifta.
Layper pa gstsiden ble i denne sammenheng redusert i omfang. Fylkesmannen har godkjente
scooterlgyper i kommunen. Mortendalslgypa som starter ved Lyngskroa. Barraslgypa som
starter ved Rognli, Kitdalslgypa, sammenbindingslgypa og skibotnlgypa. Skibotnlaypa gar
gjennom vinter- og varbeiter i Skibotndalen til finskegrensa. Skibotnlgypa kan stenges pa
ettervinteren/varen nar beiteforholdene krever det.
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Scooterkjaring og annen ferdsel pa vinter- og varbeite og kalvingsomrader kan fare til uheldige
konsekvenser for reindriftsnaeringen. Simlene er vare for forstyrrelser om varen bade far, under
og etter kalvingen. For & sikre at kalven ikke skilles fra simla og at flokken kan veere samlet i
kalvingsomrade ma det ikke veere forstyrrende aktiviteter i det omradet.

Dialog og innhentet informasjon

Sweco Norge AS har pa forespgrsel fra Fylkesmannen i Troms og Finnmark fatt tilsendt
distriktsplaner for de norske reinbeitedistriktene Helligskogen og Lakselvdalen/Lyngsdalen.

| brev dat. 15.04.2020 inviterte Storfjord kommune og Sweco Norge AS reinbeitedistriktene til
dialog og medvirkning. | forkant har Storfjord kommune avholdt et oppstartmgte 05.04.2019,
hvor Helligskogen reinbeitedistrikt og sngskuterforeningene deltok. Fglgende anmerkninger til
virkningene for Helligskogen rbd. mht. skuterlaypene fglger av mgtereferatet:

Sammenbindingslgypa:
Dagens trasé er kronglete og ligger utsatt til for hard veer.
Leypa skjeerer ungdvendig langt inn i kierneomrade for deres helarsbeite.

A legge Igypen tettere opp mot grensen til Finland vil veere mer gunstig.
Helligskogen rbd. gnsker omlegging av lgypen slik at den gar naermere grensen til
Finland.

Sweco Norge AS har avholdt telefonsamtale med Gaup i Lakselvdal / Lyngsdal reinbeitedistrikt.
Av samtalen fremgikk det at reinbeitedistriktet ikke opplever starre interessekonflikter med
sngscooterlgypene i Storfjord kommune slik som lgypene er na. Lakselvdal / Lyngsdal rbd. vil
falge utviklingen i saken.

Det er spilt inn endringsgnsker tilknyttet Sammenbindingslgypa og Skibotnlgypa. Storfjord
kommune har sett pa mulige alternativer for & totalt sett forbedre lgypenettet bade mht.
kjgrbarhet og virkningene for reindriften. Kénkdma sameby i Sverige har ikke besvart Sweco og
Storfijord kommunes brev. Disse reindriftsutaverne kommer over grensen med flere tusen rein i
april og mai maned.

Vurdering:

Laypene i Storfiord berarer 3 reinbeitedistrikt. Helligskogen rbd. bruker omradet pa helarsbasis
hvor distriktet i pressede vintermaneder ogsa sarger for mat til reinen.

Man har sgkt & imgtekomme reindriften for & avklare gjeldende laypers virkinger slik at det
bygges forutsetninger for samspill mellom interessentene i omradet som ivaretar kommunes
forpliktelser ovenfor kravene til dialog, medvirkning og utredning jf. motorferdselloven §4a.

Reindriftens forslag om a flytte sammenbindingslgypa i retning riksgrensen ma ogsa sees i
sammenheng med utfordringer som fglger av grensekryssing og vinterfriluftsliv i grensetraktene
rundt «Treriksrgysa» hvor Gappohytta, «Goldahytta og Breidalsgammen ogsa brukes vinterstid.

Belastningen fra sngskutertrafikk i grensetraktene rundt «Treriksrgysa» er allerede relativt stor
pa grunn av muligheten til & kjgre opp til «Treriksrgysen» med sngskuter fra Finsk side.
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| denne sammenheng er rammene for forskriftsprosessen utredning av gjeldende lgyper. Man

har ogsa verdier knyttet til naturmangfold friluftsliv og inngrepsfri natur pa Svensk og Finsk side
av grensen.
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5.6
5.6.1

Naturmangfold
Inngrepsfrie naturomrader (INON)

Inngrepsfri natur (INON) er en arealbruksindikator som viser utviklingstrekk og status for stagrre
sammenhengende naturomrader i Norge.

Inngrepsfrie naturomrader er areal som ligger én kilometer eller mer i luftlinje fra tyngre,
tekniske inngrep, som for eksempel veier, stgrre kraftledninger, jernbane og vannkraftmagasin. |
kartlgsningen man se hvilke omrader som ikke var bergrt av tyngre tekniske inngrep pr. 2018.

INON omradene deles inn i 3 kategorier:

Inngrepsnaere omrader: Mindre enn en kilometer fra tyngre tekniske inngrep

Inngrepsfri sone 1: Omrader mellom tre og fem kilometer fra tyngre tekniske inngrep.

Inngrepsfri sone 2: Omrader mellom en og tre kilometer fra tyngre tekniske inngrep.

Villmarkspregede omrader: Villmarkspregede omrader: Omrader fem kilometer eller mer fra

tyngre tekniske inngrep.

INON kartlegginger tar ikke mal av seg & dekke alle
former for menneskelig pavirkning av naturen.
Sngskuterlgyper tillegges ikke definisjonen «tyngre
teknisk inngrep» og endrer ikke INON-
kategoriseringen. Et viktig mal med INON-feltene er
bla. & begrense inngrep som kan pavirke viktige
biologiske og naturfaglige verdier i naturomrader.

Laypene ligger for det meste i inngrepsnaere
omrader samt sone 1 eller sone 2 omrader.

Neer riksgrensen og «Treriksrgysa» krysser
«Sammenbindingslgypa» utkanten av et
villmarkspreget omrade. Ogsa pa svensk og finsk
side ser man at det er verneomrader med
inngrepsfri natur.

Intensiteten i skuterkjgring pa Finsk side er mer
utbredt rundt tettstedet Kilpisjarvi som er
utgangspunkt for en god del av sngskutertrafikken
ogsa i Storfjords lgyper. Det er ikke skuterlgyper i dette omradet pa Svensk side.

Figur 11: Skuterlgypene og inngrepsfri natur
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5.6.2 Naturtyper

Utvalgte naturtyper

Sngskuterlgypene i Storfjord kommune bergrer ikke forekomster av utvalgte naturtyper.

Viktige naturtyper

Ved Sgreng i Kitdalen krysser Kitdalslgypa en forekomst av naturtypen «Boreal hei».
Boreal hei omfatter trelase omrader under skoggrensen hvor det hovedsakelig vokser
dvergbusker som krekling, einer og dvergbjark. Slike heier finnes i hele landet.
Lokaliteten har en starrelse pa 129 daa uten radlistearter eller variasjon i grunntyper.

‘.. 73 ‘ = 4

Figur 12: Naturtypelokalitet ved Sgreng i Kitdalen

Sgreng

Faktaarket sier at «xomradet ser ut til & bli beitet». Det er en del stier innen lokaliteten, noen

tydelige kjgrespor/grusvei». Denne kjgreveien synes pa ortofoto og benyttes til sngscooterlgype
pa sngdekt mark om vinteren.

Naturtypen ligger ved en av Kitdalslgypas oppstillingsplasser for bil og tilhenger der ogsa
kryssing av Kitdalsveien finner sted.

Naturtypen er del av beitemark for gardsbruk og dens seerpreg forringes ikke ved & viderefgre
lgypens trasé der den gar i dag.
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Avstikkeren fra Skibotnlgypa til Brennfjell Camping
ligger tett pa en naturtypelokalitet ved
Brennfjellkulpen.

Naturtypen (BN00093228) betegnes som sveert
viktig og bestar av kalkrike berg. Lavfloraen omfatter
flere rgdlistede arter, og en god del som er sjeldne i
Nord-Norge og Troms. Skuterlgypen passerer pa
nedre side av naturtypen. Det minsker
pavirkningsfaren.

@vrige naturtypeforekomster langs lgypa er i en
avstand og beliggenhet i forhold Igypene som gjar at
de aktuelle naturtypene ikke pavirkes.

Det er stor friluftslivsaktivitet i Skibotndalen med
rypejakt og baerplukking i sommerhalvaret. Pa
vinteren er det mest skigding og sngskuterkjgring
med utgangspunkt i bla. campingplassene langs ES8.

Figur 13: Naturtype og lgype ved Brennfjell

Natur- og kulturarven i Skibotndalen kjennetegnes

ved at omradene langs elva i Skibotndalen er spesielt viktige for fugl. Langs Skibotnelva og i
Lullefjellet naturreservat er det hay tetthet av artsregistreringer. Det er omfattende spurvefugl-
og trosttrekk i omradene rundt dalbunnen. Det har ogsa veert utsettingsprosjekter med sngugle
like over grensen til Finland. Det er registrert Lappugle, haukugle og sngugle i Skibotndalen jf.
NVEs konsesjonssak om Rieppi vindkraftverk (2015). Skibotnlgypa krysser E8 like nedenfor
Helligskogvatnet og Rihpojavri hvor den passerer over til gst-siden av dalen hvor det er gjort
langt faerre artsregistreringer. Laypen ligger i god avstand til Lullefjellet naturreservat. Det er
dermed gjort hensiktsmessige tiltak ved plassering av Skibotnlgypa som ivaretar hensynet til
Skibotndalens unike natur- og kulturarv i de nedre delene av dalfgret.

62 moh

Skuterlgype

@ Natrutypens avgrensning

el 31 moh

Figur 14: Helningsforhold naturtype BN00093228 v/ Brennfjell
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5.6.3 Faktaark — Naturtyper
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ID Naturtype Sted Minste avstand til
skuterlgype
A | BN00093222 Boreal hei Sareng i Kitdalen Krysses av lgype

Starrelsen pa lokaliteten er ca 129 daa, og den er en del av et landskap med gamle
smabruk/garder nzert tregrensa. Det er imidlertid ingen radlistearter og ingen variasjon i
grunntyper, i tillegg til at det er noe gjengroingspreg. Dette innebzerer at lokaliteten kun far
lokal verdi (C).

Omradet ser ut til & bli beitet. Det er en del stier innen lokaliteten, noen tydelige
kjigrespor/grusvei. | tillegg gar en hgyspentledning like utenfor avgrensningen.

Kitdalslgypa gar her pa en bilveg. Naturtypelokalitetens verdi knyttes til landskapspreget og
en de forekomster av baer og planter.

B BN00093228  Sgrvendte bergog = Kalkrike berg ved Ca.5-10 m
rasmarker Brennfjellkulpen

Lokaliteten er under tregrensa, er kalkrik, lavfloraen omfatter flere rgdlistede arter, og en
god del som er sjeldne i Nord-Norge/Troms. | 2003 ble det registrert en lavart i
radlistekategorien sterkt trua (EN), to i kategorien sarbar (VU), og en i kategorien nzer trua
(NT). Pa dette grunnlaget settes verdien til A (sveert viktig).

Forekomstens naturverdi er beskrevet som kalkrik og sgrvendt bergvegg av verdi «sveert
viktig» hvor verdien knyttes til funnet av den sterkt truete arten «Squamarina degelii» og
funnet av flere radlistede lav pa berget i lokaliteten. Squamarina degelii er en kalkkrevende
art som helst vokser pa sgrvendte og kalkrike berg.

Gjengroing beskrives som den starste trusselen mot de sarbare artene som er funnet pa
lokaliteten. Det gar noen stier i omradet, og slitasje fra ferdsel kan vaere et problem.
Lokaliteten inngdr som en del av et stgrre omradde med skog som innehar kalkrike berg og
rasmarker i og rundt Lullefjellet naturreservat.

| dette omradet gar skuterlgypen pa en skogsbilvei langs med naturtype-lokaliteten. Faren
for direkte beraring i form av overkjgring er veldig lite sannsynlig ettersom bruken er p&
vegen nedenfor det kalkrike berget. Faren for at artene pa berget pavirkes nevneverdig av
sngskutereksos som akkumulerer i sngen er mindre sannsynlig ettersom reststoffene fra
eksosen enten vil trekke ned i bakken under lgypa eller fglge smeltevannet ut mot
Skibotnelva.
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5.6.4 Oversiktskart naturtyper
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Figur 15: Oversiktskart Naturtyper
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5.6.5 Skuterlgypenes virkninger pa fauna og flora
Fauna og dyrs naturlige habitat

Skuterkjgring i utstrakt grad over tid medfarer en betydelig innvirkning pa de gkologiske
vintergkosystemene. Kjaringens innvirkning pa dyrelivet representerer en negativ syklus hvor
én innvirkning leder til den neste, der virkningene kan veere langsiktig uheldige.

Ville dyr i kaldt og vinterlangt klima har utviklet en kapasitet til & lagre store fettreserver og
redusere aktivitetsraten vinterstid hvor dyrene overlever pa lite og naeringsfattig mat.

Menneskelige forstyrrelser gjennom vinteren kan virke negativt pa dette kapasitetsmgnsteret og
bidra til at energien dyrene har / tiden dyrene bruker pa a fremskaffe ngdvendig mat reduseres.
Forandringer i mulighetene til & fremskaffe naering vil i sin tur virke negativt inn pa dyrs evne til
reproduksjon.

Fugler vil veere seerlig utsatt for stagy fordi mange fuglearter bruker lyder i sin kommunikasjon.
Stay kan veere en viktig arsak til at fugler far nedsatt reproduksjon.

Dette er noe man ser der fuglene samles langs veger. Likevel klarer mange dyr til en viss grad a
venne seg til stay og dermed reagere mindre pa slike forstyrrelser.

Man vil ofte se at ville dyr som opplever negative virkninger i form av stay fra vedvarende
sngskutertrafikk viker unna.

Selv om alvorlighetsgraden vil variere avhengig av omradespesifikke egenskaper kommer bruk
av sngskutere til  virke inn pa vintergkosystemene det kjares i.

Stgy og aktivitet fra snaskuter virker pa dyrelivet, farer til stress og hgyner dyrenes energibehov
samtidig som det skaper endringer i hvordan dyrene bruker habitatet sitt, som i sin tur kan
forstyrre dyrene fra & bruke deres foretrukne habitat, og til og med kan redusere dyrs sjanser til
a overleve vinteren under krevende forhold.

Gjennomgaende lgyper med hay bruksfrekvens kan dele habitat og populasjoner mens lgyper i
omkringliggende terreng kan skape negativ influens inn mot kjerneomrader fra habitatets
periferier.

Sngskuterlgypene i Storfjord kommune dekker store deler av kommunens gstlige
hayfiellsomrader neer riksgrensen. Det er lange avstander mellom lgypene som er
utgangspunktet for det meste av kjgringen. Mortendalslgypa/Paraslgypa og Kitdalslgypa bindes
sammen med Skibotnlgypa gjennom «Paraslgypa» og «Sammenbindingslgypa» naer
riksgrensen. Avstanden mellom Skibotnlgypa og Kitdalslgypa maler om lag 15 km pa det
neermeste slik at kjagring i f. eks Skibotnlgypa isolert sett ikke pavirker dyrelivet i en av de andre
laypenes influensomrade. Mortendalslgypa/Paraslgypa, Kitdalslgypa og Skibotnlgypa gar stort
sett i dalfarene hvor det er mer vegetasjon og dalsider som bidrar til & minske utbredelsen av
stay. Laypene folger ellers eksisterende staykilder som kommunale og private veger samt
riksvegene E6 og E8 ved Oteren og i Skibotndalen.

Dyre- og plantelivet er rikere nede i dalene enn oppe pé snaufjellet hvor omrédene er mer
vegetasjonsfattige. Noen dyr vil da ofte trekke ned i dalene naermere skuterlgypene for & finne
mat. Graden av innvirkning pa dyrelivet vil farst og fremst avhenge av brukshyppigheten og
hvilke deler av lgypenettet som brukes mest.

Sammenbindingslaypa, Paraslgypa og de sgrlige delene av Skibotnlgypa ligger i mer veerharde
omgivelser, noe som sammen med hensynet til reindriften medfarer at disse lgypene apnes og
stenges oftere.
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Bruk av sngskuter i sarbare perioder utover seinvinteren og varen kan fare til avbrutt hekking.
Det er en seerlig stor trussel mot bade pattedyr og sarbare fuglearter.
Rovfugl som kongegrn reagerer ofte med mislykket hekking.

En bar derfor handheve en strikt ferdsel etter fastsatte traseer innenfor de arealene motorisert
ferdsel tillates, og generelt veere meget restriktiv med & legge opp traseer gjennom terreng der
man kan komme i konflikt med viktige viltomrader. Under disse forutsetningene kan viltet bli
mindre forstyrret av en kontrollert sngscootertrafikk enn ved utstrakt hundekjgring eller skigaing.
Dyr kan imidlertid til en viss grad tilvenne seg motorisert ferdsel, dersom denne ikke blir satt i
sammenheng med farlige situasjoner sett fra dyrenes side. Forutsigbarhet i forhold til hvordan
de sngscooterfarende oppfarer seqg, og at denne trafikken kun skjer innenfor faste traseer, vil
derfor kunne redusere betydelig stress- og flukt-responsene til dyrene. Dette er blant annet
avdekket i villreinsomrader der det foregar motorisert ferdsel (Reimers 1991).

En viktig faktor for de konsekvenser motorferdsel kan fa for dyr er hvor sarbare de er. Dette
varierer mye mellom arter og dyregrupper. Graden av pavirkning er avhengig av en rekke
faktorer. Selve kjgretgyet ser ut til & ha mindre betydning, mens faktorer knyttet til bruken har
stor betydning. Om dyr er vant til at kjgretay passerer rolig vil dyrene normalt trekke seg et
stykke vekk til kjgretayet har passert, mens en aggressiv kjgrestil derimot vil medfgre at dyrene
skremmes og drar lenger av sted, og bruker opp mer energi pa flukten enn hva de ville gjort hvis
kigretgyet passerte i rolig tempo hvor fgrer praktiserer en defensiv kjgrestil.

Aktivitetsnivaet og erfaringer fra bruk viser at dyr over vinterens lgp klarer a tilpasse seg
lzypene. Nar det gjelder begrensninger knyttet til bruken av lgypene bgr man i farste rekke ha
fokus pa to faktorer:

- Forstyrrelser i hekke- og yngletid som pavirker individenes produktivitet
- Forstyrrelser utenfor hekke- og yngletid som pavirker individenes overlevelse

Bade gaupe og jerv har fast tilstedeveerelse i lgypenes influensomrader. Bjgrn observeres fra tid
til annen mens ulv er sjeldnere. Den vanligvis s& mangfoldige gaupepopulasjonen er sterkt
redusert siste tirene, ikke som en direkte fglge av skutertrafikk, men da heller pa grunn av jakt
og bilpakjarsler langs stamvegene E6/ES.

Fordeling av kjgring og forstyrrelser pavirker dyrene gjennom hvor stor grad av trussel eller
sikkerhet kjaringen gir. En bruk som falger kjarekorridorer, kanskje med noen fa valgte traseer,
antas ikke & ha samme pavirkning p& dyr som en fri bruk i rom og tid (NINIA rapport 187).

Forstyrrelser for reindriften knyttes mest til at skutertrafikken virker forstyrrende for reindriftas
drift. Der hvor reindriften har foringsplasser for tamreinen med mat vinteren gjennom.

Laypenettet i Storfjord kommune omfatter de geografiske omradene Kitdalen, Signaldalen,
Mortendalen og Skibotndalen samt hgyfjellsomradene fra Paras til Galgo hvor utgangspunktet
for kjgringen er de kystneere lokalsamfunnene Oteren, Hatteng og Skibotn samt lokalsamfunnet
Kilpisjarvi pa Finsk side. Det er ogsa mye kjgring fra Campingplassene i Skibotndalen.

Gjennom arene som har gatt siden gjeldende forskrift om sngskuterlgyper i Storfjord kommune
ble fastsatt jf. 85 tredje ledd, har bade utslippsniva og steynivaet fra snaskutere sunket som
falge av en kontinuerlig heving av kravene til utslipp og stgy sammen med teknologiske
fremskritt.

Det er en tendens til at staynivaet for nye scootere blir lavere, og dette vil pavirke den totale
stgysituasjonen. Dimensjoneringsstarrelsene ma derfor justeres med jevne mellomrom for &
gjenspeile dette (SINTEF rapport 2017:00612 Stgy fra sngscooterlgyper).
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5.6.6

36(80)

Virkninger for flora

Sammenbindingslgypa og den gvre delen av Skibotnlgypa ligger i lavalpin vegetasjonssone
over klimatisk skoggrense mens skogomradene som kommer opp fra Sgrdalen, Breidalen og
Norddalen er i nordboreal sone. Artsmangfoldet er stgrst i de lavereliggende delene av
lgypenettet.

Utslipp i form av sngskutereksos akkumulerer i sngdekket og frigis under sngsmeltingen slik at
surhetsgraden i naerliggende overflatevann kan gke. Eksos fra bensinmotorer inneholder ogsa
luftbarne giftstoffer som forringer luftkvaliteten og medferer endret sngkjemi. De senere arene
er det stilt strengere krav til utslipp ogsa fra sngskutere hvor malinger viser at
utslippskonsentrasjonene har sunket mye.

Malinger fra «Vetapos» oppdragsrapport OR 34/2011 fra prosjektet «Volatile and persistent
emissions from traffic and power production on Svalbard» konkluderer med et lavt
konsentrasjonsniva av flyktige organiske forbindelser (PAH) i godt brukte skuterlayper i
tettbygde strgk pa Svalbard.

Konsentrert sngskuterkjaring i layper farer til skade pa landdekket gjennom direkte fysisk
pavirkning pa plantene og gkt erosjon i omrader med tynt sngdekke. Kjgring i laypene vil
komprimere sngen, fare til lengre smeltetid og pavirke vegetasjonens vekst og utvikling senere
pa aret. Det forandrer vegetasjonen over tid, og i noen tilfeller kan det fgre til tap av arter. Selv
om skadene sjeldent er dramatiske, er det feil & si at plantedekket ikke blir pavirket av
sngskuterkjaringen. | fiellomradene ser man av naturbasen at det f. eks er funnet sjeldne
forekomster av mgill.

Likevel er det ogsa slik at nar sng i lgypen pakkes pa grunn av kjgring gjennom vinteren
begrenses samtidig noen av effektene sngscooterkjgring har pa grunnen og floraen.

Effekten pa floraen avhenger derimot mest av selve trafikkmengden. Hardpakkingen av sng er
relativt omfattende, hvor bade selve trafikken og ogsa lapende prepareringer med lgypeslodd
vinteren gjennom bidrar til langsommere sngsmelting i lgypetraseene nar varen kommer.
Samtidig er preparering og aktiv slodding svaert viktige tiltak for & skape trafikksikre og
funksjonelle laypetraseer som er jevne og komfortable a kjare i.

Funn i «Rovbase»

Observasjoner av jerv, gaupe, bjgrn og radrev. Det er tidligere oppdaget bjgrnehi i Lullefjellet
naturreservat og flere angrep pa rein kan skyldes jerv, kongegrn og gaupe. Funn og
observasjoner angitt i naturbasen viser sammenhenger i bruk og tilstedevaerelse nar det
kommer til Jerv og Gaupe. Artskartet er ikke alltid et tilstrekkelig grunnlag for konklusjoner.
Derfor er dataene sammenliknet med innhentet lokalkunnskap.

Omradene som omfattes av sngskuterlayper er helt eller delvis innenfor forvaltningsomrader for
gaupe og jerv. Samtidig er det ikke sa langt fra Mortendalslgypa/Paraslgypa til
forvaltningsomrade for bjarn i Malselv kommune.

Laypenes virkinger er sterkest pa varen hvor kongearn kan reagere med avbrutt hekking pa
grunn av forstyrrelser. Bjgrnen gar i hi pa vinteren og kjaring i naerheten av bjgrnehi kan
medvirke til at bjgrn forstyrres. Jerv og gaupe finner mat i omradet, men stay fra
sngskuterkjaring over tid kan gjgre at byttedyr trekker bort.
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5.6.7

5.6.8

Laypenettet i Storfjord strekker seg over et stort geografisk omrade. Dette sammen med
virkningene av trafikkstgy fra neerliggende veger begrenser virkningene av kjgring i lgypene,
spesielt i Kitdalen og Skibotndalen. Oppe pa snaufjellet og i de dpne omrédene er det starre
avstander mellom lgypene. Her har kan laypenes virkninger ha mer & si for reindrift. Laypene
opp Skibotndalen og Kitdalen gar avhengig av plassering til dels langs eksisterende
infrastruktur og medfgrer ikke oppsplittelse av dyrs leveomrader i dalfgrene.

Rovvilt

Det har veert en stabilt sterk gaupebestand i omradet, men noe redusert de siste arene. Det kan
skyldes bade pakjarsler, jakt og naturgitte forhold. Det er gjort observasjoner av alle de «4
store». Omradet preges av jerv og gaupe. Det er ogsa Bjgrn i omradet. Tidligere ar er det funnet
bjgrnehi i laypenes influensomrader og gjort flere observasjoner. Basert pa innhentet
lokalkunnskap kan man ogsa si at det er gjort observasjoner av ulv, men dette er mer sjeldent.

Spesielt sarbare og sensitive dyrearter

INON omradene fungerer ogsa som en buffer mot ferdsel, men sngskuterlgyper er en type
motorferdsel som kan bidra til & skape forstyrrelser for dyrearter som er spesielt sarbare.

I tillegg til offentlig tilgjengelige registreringer i miljgdirektoratets nettlasning Rovbase ma
lzypenes influensomrade vurderes mot sensitive artsdata.

Dette er vurderinger som avklares i dialog med Fylkesmannen i Troms og Finnmark og de
retningslinjene som gjelder for handtering av denne typen informasjon.
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5.7

Vurdering iht. naturmangfoldloven (NML) §§ 8-12

Loypenes influensomrader er vurdert mot naturmangfoldloven §§ 8-12. Undersgkelsen er
basert pa registreringer i Miljgstatus og Naturbasen; Direktoratet for naturforvaltning, og @vrige
kilder som sier noe om biologisk mangfold i delene av Storfjord kommune som pavirkes av

kommunes sngskuterlagyper.

Naturmangfoldloven har som formal a ta vare pa naturens mangfold og de gkologiske
prosessene gjennom baerekraftig bruk og vern. Loven regulerer forvaltning av arter,
omradevern, fremmede organismer, utvalgte naturtyper og prioriterte arter.

5.7.1 Sjekkliste

38(80)

Sentrale tema

Beskrivelse

Hvilke landskap,
gkosystemer, naturtyper eller
arter bergres?

Laypene strekker seg fra kystneere trgk til lavalpine
fiellomrader. Laypen krysser en forekomst av naturtypen
sboreal hei” ved Sgreng i Kitdalen (BN00093222). Det
bergres ikke kulturmiljg. Registrerte kulturminner i laypenes
influensomrade hensyntas ved at lgypene legges i naturlig
avstand og skjerming fra de aktuelle kulturminnene. Nesten
hele lgypenettets influensomrade omfattes av KULA rapport
for kulturhistoriske landskapsverdier i Troms. Lgypen
passerer gjenstdende rester av bunkerser som tilhgrte tyske
militeerinstallasjoner og dgdsleire under 2. Verdenskrig.

Hvilke effekter har og vil
laypeforskriften ha pa
landskap, gkosystemer,
naturtyper og arter?

Ingen betydelige effekter utover eksisterende bruk. Lagypene
medfarer i seg selv virkninger for naturmangfoldet.
Belastingen ma sees i sammenheng med bruken av
skuterlgypene. Stay vil baere langer i hgyfjellsomradene,
men her er dyrelivet mer begrenset. Forurensing knyttet til
utslipp av flyktige organiske forbindelser stort sett begrenser
seq til selve lgypen det kjgres i og like utenfor.

Hvordan er tilstanden for
landskapet, gkosystem og
utviklingen i antall lokaliteter
av naturtypene og bestandene
pa landsbasis og pa stedet?

Stabilt god tilstand. Laypenes virkninger for den generelle
tilstanden til gkosystemet og de naturlige gkologiske
prosessene er liten. Virkningene flora i lgypetrassen og stay
er mer betydelig men ikke uhandterbart. Hensynet til bade
naturtyper og bestandssituasjon jf. NML 88 4 og 5 er
ivaretatt. Gaupebestanden er redusert, men dette skyldes i
st@rre grad jakt og pakjarsler. Registreringer av Bjarn i
influensomradet, men observasjonene viser et mer
konsentrert observasjonsmgnster rundt @verbygd i Malselv
og fiellomradene gst for Skibotndalen.

Prioriterte arter er et av de nye, viktige virkemidlene i
naturmangfoldloven. Malet er a bidra til at artene ivaretas pa
lang sikt og at de forekommer i levedyktige bestander i sine
naturlige omrader. Det er ingen registrerte forekomster av
prioriterte arter eller gkologiske funksjonsomrader i
lgypenes influensomrade eller i Storfjord kommune for
avrig.
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Foreligger det faglige
rapporter og utredninger om
naturmangfold i det aktuelle
planomradet?

- Konsekvensutredning pa tema Naturmangfold -
Utviklingsprosjekter - vannkraft i Skibotn, Storfjord
kommune, Troms fylke rapport 2015-8 utarebidet av
,Miljgfaglig utredning”.

- Tidligere utredninger knyttet til fastsettelse av
gjeldnede og tidligere forskrifter om sngskuterlgyper
foretatt av tidl. Fylkesmannen i Troms.

- Ecofact rapport 404; Naturfaglig kartlegging med
fokus pa sopp ved Lullefjellet naturreservat (Statens
vegvesen arbeider med reguleringsplan for E8
Halsebakkan — Brennfjell —

Skibotn kryss i Skibotndalen.)

Foreligger det erfaringsbasert
kunnskap (fra lokalsamfunnet,
kommuner og andre
myndigheter) om det aktuelle
planomradet?

Swecon Norge AS har gjennom prosessen innhentet
informasjon for & etablere et tilstrekkelig
utredningsgrunnlag. Deler av innhentet informasjon er gitt
av lokalkjente pa Sweco’s forspgrsel.

Annen lokal kunnskap er gitt av Storfjord kommune.

Fastsatte skuterlgyper i Storfjord har eksistert fra sent pa 70
tallet og bygger pa erfaringsbasert drift av lgypenettet
gjennom siste 40 ar.

Vil lgypeforskriften pavirke
sarbare, truete og nzer truete
arter pa Norsk rgdliste for
arter?

Hogyest tetthet av registreringer innenfor Lullefjellet
naturreservat hvor Huldreblom dominerer.

Det er forekomster av truete arter i lgypens influensomrade.
Dette gjelder for det meste sglvkattefot, fingerlav og
shgfrytle mfl.

De registrerte forekomstene er mange og spredt over et
starre omrade i Storfjordfiellene. Forekomstene er starst i
omrader som ikke bergres av skuterlgypene.

Ingen registreringer av kritisk truete arter i lgypenes
influensomrade.

Ethmia quadrillella er en mgll som tilhgrer familien
Depressariidae med ett registrert funn i 2017 innenfor
laypenes influensomrade langs med Skibotnelva ved
Dalmunningen. Arten er registrert som utdadd.
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Vil lgypeforskriften pavirke
verneomréder, naeromrader til
verneomrader, marint
beskyttede omrader eller
vernede vassdrag (jf.
verneplan for vassdrag)?

Neermeste verneomrade er Lullefiellet naturreservat.
Laypen ligger i tilstrekkelig god avstand fra naturreservatet.
| omradene ved Brennfjell camping / Brennfiell leir krysser
skuterlgypen E8.

Vil lgypeforskriften pavirke
tilstanden i sjg@ eller
vannforekomster?

Det er ikke kjent om lgypene bergrer uregistrerte private
drikkevannsforekomster. Man antar dette ville veert kjent
ettersom lgypene har eksistert i mange ar. Man ma veere
oppmerksom pa virkningene fra sngskutereksos som
akkumulerer i sngdekket og kan forurense neerliggende
drikkevannskilder til bade hus og hytter.

Bergres utvalgte
kulturlandskap?

Nei

Pavirkes miljgregistreringer i
skog?

Det er ikke foretatt miljgregistreringer i skog innenfor
laypenes influensomrader iht. NIBIOs gardskart.

Berarer planen INON omrader
(inngrepsfri natur)

Laypene bergrer i liten grad inngrepsfri natur (INON). Ved to
mindre situasjoner langs Paraslgypa og
sammenbindingslaypa krysses utkanten av
villmarkspregede omrader. | dalfgrene falger lgypene stort
sett etablert infrastruktur hvor kun utkantene av inngrepsfri
natur bergres. Sngskuterlgyper endrer ikke
kategoriseringen av inngrepsfri natur. Skuterlgypene
bergrer ikke omrader hvor INON kategoriseringen har blitt
endret (2013-2018).

Pavirkes omrader eller
naturtyper som er spesielt
verdifulle for naturmangfold?

Skuterlgypenes naturpavirkning er i starst grad knyttet til
dyrelivet pa grunn av stay og virkninger for flora begrenset
til selve lgypen pa grunn av hardpakking og eksos. Laypen
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krysser ikke forekomster som er sveert viktig for
naturmangfoldet. Beskrevne lokalitet ved Brennfjellkulpen
ligger neert laypen men graden av eksponering er liten
ettersom lgypen ligger lavere enn naturtypelokaliteten.

Fremmede arter (tidl.
svartelistede)

Registreringer knytter seg primeert til skogforglemmegei.
Forekomstene pavirkes ikke av lgypene. Ingen reell fare for
eventuell spredning pa grunn av skuterlgypene.

Er det kunnskapsmangel?

Utredningsgrunnlaget vurderes & veere tilstrekkelig. Det er
benyttet tilgjengelig informasjon fra miljgdirektoratets og
NIBIOs tjenester pa internett. Sammen med lokalkunnskap,
informasjon fra Storfjord kommune og andre rapporter/KU
og tidligere utredninger nar Igypene ble fastsatt av
fylkesmannen. Kunnskapsgrunnlaget ansees som
tilstrekkelig for & vurderingen av skuterlgypenes virkninger
for naturmangfold med pafaglgende vedtak om viderefaring
av sngskuterlgypene jf. motorferdselloven §4a.
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5.7.2 NML &8 Kunnskapsgrunnlaget

Offentlig beslutning som bergrer naturmangfoldet skal sa langt det er rimelig bygge pa
vitenskapelig kunnskap om arters bestandssituasjon, naturtypens utbredelse og gkologisk
tilstand, samt effekten av pavirkninger. Sgk i artsdatabasen og register for sensitive dyrearter
viser funn. Snascooterkjaring kan pavirke ville dyr og fugler direkte innenfor deres habitat.

Sngskuterlgypene som vurderes er eksisterende lgyper. Virkningene baserer seg pd mange ars
bruk. Det er naturlig & fremheve at naturmangfoldet i slike tilfeller ogsa har tilpasset seg bruken
av lgypene.

Det er ikke foreslatt endringer som vil skape virkinger utover eksisterende lgypenett.

Man ma likevel se hen til at de inntegnede traseene endres noe pa grunn av ungyaktighet
knyttet til tidligere digitalisering av gjeldende lgyper.

Nar kommunen behandler en sak, méa den vurdere om beslutningen kan medfare at det blir
vanskeligere eller umulig & na forvaltningsmalene for naturtyper, gkosystemer og arter jf. NML
§5.Slik at artene og deres genetiske mangfold ivaretas pa lang sikt og at artene forekommer i
levedyktige bestander i sine naturlige utbredelsesomrader. Artenes gkologiske
funksjonsomrader skal ivaretas. | vurderingen er det farst og fremst truede arter og naturtyper
som er relevante. Truede arter og naturtyper omfatter kategoriene kritisk truet, sterkt truet og
sarbar.

Kravet til kunnskapsgrunnlaget skal std i et rimelig forhold til sakens karakter og risiko for skade
pa naturmangfoldet. Tema er kontrollert ved oppslag i tilgjengeliggjort materiale og oppslag i
Miljgdirektoratets kartlgsninger pa internett. Nye opplysninger fra kartleggingsprosjekter (f. eks.
friluftsliv/kulturminner) foretatt de siste arene samt Igpende artsregistreringer ser ikke ut til &
veere av en karakter som gjgr at standpunkt rundt laypene endres vesentlig i forhold til forrige
vedtak knyttet til gjeldene forskrift.

Kunnskapsgrunnlaget ma bygge pa kjent og tilgjengelig kunnskap. Omradene som omfattes av
snhgskuterlgypene er analysert i henhold til kravene for utredning som fglger av
motorferdselforskriften 84a og baserer seg pa vurderinger tilknyttet eksisterende lgypenett med
enkelte mindre justeringer.

Kunnskapsgrunnlaget for naturmangfold er ivaretatt gjennom vurderinger mot data i
artsdatabanken, miljgdirektoratets kartlgsninger naturbase, rovbase og miljgstatus samt
lokalkunnskap hos dem som har medvirket til plan- og forskriftsprosessen. Tiltaket er lagt frem
for vurdering mot registreringer av sensitive arter i lgypens influensomrade i samarbeid med
Fylkesmannen i Troms og Finnmark v/ Miljgvernavdelingen.

Det mest sentrale spgrsmalet er om 1) de nye bestemmelsene jf. nasjonal forskrift 84a vil
medfgre at laypene ma sees i lys av gjeldende regler for utredning som kan avvike fra forrige
utredning og 2) om den erfaringsbaserte kunnskapen utlgser behov for endringer.

Man kan ikke se at mengden brukere skulle gker til et nivA som overskrider talegrensen for
forringelse av naturmangfoldet.

Kunnskapsgrunnlaget vurderes som tilstrekkelig.
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5.7.3

5.7.4

NML §9 Fgre- var- prinsippet

Nar det treffes en beslutning uten at det foreligger tilstrekkelig kunnskap om hvilke virkninger
den kan ha for naturmiljget, skal det tas sikte p& & unngd mulig vesentlig skade pa
naturmangfoldet. Foreligger en risiko for alvorlig eller irreversibel skade pa naturmangfoldet,
skal ikke mangel pa kunnskap brukes som begrunnelse for & utsette eller unnlate 3 treffe
forvaltningstiltak.

«Fgre-var-prinsippet» er en retningslinje for hvordan myndighetene handterer usikkerhet om
kunnskapsgrunnlaget. Dersom et omrade er antatt sarbart, skjerpes kravet til kunnskap om
virkningene av bruken av det. «Fgre-var-prinsippet» vil fa starst betydning i de tilfeller man har
lite kunnskap.

Kunnskapsgrunnlaget om tiltakets pavirkning pa miljget ansees som tilstrekkelig mht.
virkningene som skapes av eksisterende lgyper vurdert mot gjeldende regelverk jf.
motorferdselforskriften 84a.

«Fgre-var-prinsippet» kommer etter var vurdering ikke til anvendelse.

NML §10 @kosystemtilnaerming og samlet belastning

En pavirkning av et gkosystem skal vurderes ut fra den samlede belastning som gkosystemet er
eller vil bli utsatt for. Prinsippet i naturmangfoldlovens 8§10 skal sikre at nye pavirkninger,
herunder motorferdsel i utmark, underlegges en helhetsvurdering av hvilke belastninger
gkosystemet vil bli utsatt for. Dette har seerlig betydning dersom miljgbelastningen er ved en
kritisk grense hvor selv en liten gkning, f. eks i motorferdsel, vil ha stor betydning for
gkosystemet ferdselen foregar i samt de omkringliggende omrader som pavirkes
(influensomradet).

| sammenheng med vurderingen av samlet belasting etter NML §10 har man ogsa sett hen til
NML 88 4 og 5 Forvaltningsmal for gkosystemer, naturtyper og arter. Sngskuterlgypene bergrer
ikke sarbare naturtyper. De har en moderat virkning pa vintergkosystemet hvor belastningen i
form av forurensing til luft og bakken stort sett kan knyttes til et begrenset influensomrade. Stay
fra sngskuterlaypene baerer lengre. Foruten a se til avstandskarevene i miljgdirektoratets
veileder «Stgy og planlegging av sngskuterlgyper» dat. 10.01.2018 er lgypene knyttet til variert
topografi med avstander pa over 10 km mellom de forskjellige laypene hvor de ogsé skilles av
dalfgrer med hgye fiell.

Hensikten med skuterlgypene er at kommunen kan skape et tilbud for forngyelseskjaring
vinterstid. Utstrekningen av tilbudet bar sees i lys av foreliggende behov, samlet belastning,
interessemotsetninger og virkningene for kommunen og innbyggerne satt i et helhetlig
perspektiv.

Skuterlgyper kan i noen tilfeller bidra til & begrense ulovlig kjaring. | Storfjord kommunes tilfelle
s@kes eksisterende lgyper viderefgrt uten at man pa naveerende tidspunkt legger opp til nye
lzyper. Laypene er godt etablert og har med noen variasjoner eksistert giennom mange ar.

Storfjord kommune har etter Troms’ skala et langt og utstrakt lgypenett hvor det er store areal
uten motorisert ferdsel, bade mellom Igypene og i de nordlige delene av kommunen.
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Hensynet til Lullefijellet naturreservat ivaretas ved at lgypen ligger i tilstrekkelig god avstand fra
verneomrédet. Fartsgrenser har i farste rekke effekt som avbgtende tiltak med hensyn til stgy
mot bolig- og hytteomrader og sikkerhet for de som kjgrer og andre.

Viderefaring av eksisterende lgyper medfagrer samlet sett ikke starre belastning pa
vintergkosystemet. Viktige naturtyper kommer ikke under pavirkning pa grunn av endringene.
Laypene bergrer en forekomst av den viktige naturtypen «Boreal hei» (BN00093222) men her
krysses naturtypeforekomsten ved at Kitdalslgypa gar pa en tydelig markert kjgrevei.

De eksisterende Igypene i Storfjord kommune vi ikke forringe eller gdelegge leveomradet til
truede eller neer truede dyrearter. Prinsippet om samlet belastning jf. naturmangfoldloven 810
ansees for & veere ivaretatt. Laypene har ikke virkninger for registrerte naturverdier i
nabokommuner.

Sngskuterlgypene i angitte traséer ikke vil veere til en sa vesentlig ulempe for naturmangfoldet i
influensomradet at laypene ikke kan viderefgres under ny lovhjemmel. Laypene er gijennom
forskriftsprosessen vurdert i lys av avbgtende tiltak mht. naturmangfold og friluftsliv. Et av
kommunens viktigste natur- og friluftslivsomrader «Treriksraysa» skanes for skutertrafikk fra
norsk side med en avstand p& over 5 km fra lgypa.

Svensk side:

Sammenbindingslaypa gar et lite stykke relativt naert svenskegrensen (ca. 330 m).

Svensk side av riksgrensen i dette omradet kalles «Paltsa» og er angitt som «Skyddade
omraden, Art- och habitatdirektivet (Natura2000, SCI, SAC)». Dets kvaliteter er:

Ikke utsatt for menneskelig inngrep

Ingen veger

Kalkrik begrunn om har resultert i rik flora

Eneste forekomster av blomsterartene Papaver og Armeria scabra i Sverige finnes her

Finsk side:
Omfattes av verneomradet «Malla naturreservat». W
Finlands eldste naturvernomrade angitt i 1916. Tett » Z// &

opp til naturvernomradet gar det en finsk
shgskuterlgype fra Kilpisjarvi og opp til «Treriksraysa».
Denne har betraktelig starre virkninger for
naturmangofoldet i grensetraktene rundt Treriksraysa
enn lgypene pa norsk side som ligger om lag 5 km fra.

hienkkasiaus

Korkea-Jehkas @
* Jiehkkas:?

Figur 16: Malla naturreservat
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5.7.5 NML §11 Kostnadene ved miljgforringelse skal baeres av tiltakshaver

5.7.6

Tiltakshaver skal dekke kostnadene ved & hindre eller begrense skade pa naturmangfoldet som
tiltaket volder, dersom dette ikke er urimelig ut fra tiltakets og skadens omfang.

Med bakgrunn i opplysningene som foreligger er det ikke indikasjoner pa at sngscooterlgypene i
Storfjord kommune vil fare til miljgforringelse hvis bruken er i trdd med de faringene som
fastsettes gjennom forskriften.

Som et avbgtende tiltak bar brukerne av Igypen gjgres kjent med faren ved kjgring pa islagte
vann / vassdrag og forbudet mot forsgpling gjennom f. eks. opplysningsskilt ved laypens
startpunkter.

Den starste faren knyttet til miljgforringelse vil veere om sngskutere gar giennom isen og utslipp
av bensin og olje forurenser vann og vassdrag. Slike forhold kan avbgtes ved at lgypen ikke
legges over islagte vann. Pa en annen side er vanligvis mer kurant & legge lgypen over vann av
hensyn til kjigrbarhet. Mange vann og innsjger er generelt sett ogsa populeere utfartssteder for
isfiske der sngskuteren er fremkomstmiddel. Rent kjgreteknisk har lgyper som legges over vann
stabilt jevnt underlag som ogsa er en viktig sikkerhetsfaktor.

NML §12 Miljgforsvarlige teknikker og driftsmetoder

For & unnga eller begrense skader pa naturmangfoldet skal det tas utgangspunkt i slike
driftsmetoder og slik teknikk og lokalisering som, ut fra en samlet vurdering av tidligere,
navaerende og fremtidig bruk av mangfoldet og gkonomiske forhold, gir de beste
samfunnsmessige resultater.

Kvalitetsnormene for naturmangfoldet er ivaretatt gjennom vurdering av virkningene for bergrte
naturtyper (Sgreng og Brennfjell). Betraktninger knyttet til laypenes virkninger for fauna og flora
i influensomradet. Stedene har stort sett gjennom mange ar veert under pavirkning av gjeldende
lgypenett. Der hvor lgypetraseene justeres vil naturkvaliteten samlet sett forbli relativt lik.
Justeringer av lgypenes linje er i hovedsak knyttet til at linjene angitt i «<Nordatlas» flere steder
ligger feil i forhold til der lgypen faktisk har veert anlagt gjennom ars lgp. De visuelle endringene
i loypekartet vil ikke medfagre praktiske endringer av lgypetraseene.

Naturkvalitetene i grenseomradene til Kafjord/Balsfjord/Malselv har ikke viktige naturtyper eller
andre naturverdier som kommer under belastning av lgypene. En av skuterlgypene i Malselv
kommune ender pd kommunegrensen mot Storfjord, noe som betyr at denne lgypens
influensomrade ogsa vil strekke seg et stykke inn i Storfjord kommune. P& dette stedet er det
om lag 5 km fra kommunegrensen og Malselvs lgype og frem til Paraslgypa i Storfjord.

Prinsippet om miljgforsvarlige teknikker og driftsmetoder er lagt til grunn i forslaget til
bestemmelser om bruk forlokal forskrift for sngscooterlgyper i Storfjord kommune.

Det gjelder for apningstider, retningslinjer for apning / stenging samt skilting, merking og
preparering av lgypen med tilretteleggelse av parkeringsplasser ved startstedene.
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5.8  Friluftsliv
5.8.1 Kartlagte og verdsatte friluftslivsomrader

Storfjord kommune har kartlagt og verdsatt kommunens friluftslivsomrader int. Miligdirektoratets
veileder M98-2013. Ishavskysten friluftsrad har statt for kartleggingen i samarbeid med Storfjord
kommune. Kartleggingen er gjennomfart i omrader med eksisterende sngscooterlayper.

Laypene som er fastsatt etter gjeldende forskrift gar ogsé gjennom viktige og sveert viktige
friluftslivsomrader. Det er ingen Statlig sikra friluftslivsomrader i sngscooterlgypenes
influensomrade.

Gaivuotna
Kafjord
Kaivuono

roms og Finnmark
Storfjord

Omasvuotna
Omasvuono

Malselv

Figur 17: Lgypene og verdsatte friluftslivsomrader
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5.8.2 Bergrte friluftslivsomrader

ID Omréade Kat. Verdi
1 FK00018942 Oteren nseromrade NT A

Skuterlgypa krysser lyslgypa fra Otertun. Skilting kan veere
ngdvendig her. Stgy fra E6 og etablert infrastruktur bidrar til &
begrense laypenes virkninger. Gjennom Oteren naeromrade er
fartsgrensen i lgypen att til maks. 20 km/t.

2 | FK00018968 | Mortensdalen U C

Mortensdalen er et C-omrade som grenser til Balsfjord
kommune. Jamfar fakta-arket brukes omradet lite.

3 FK00018922 ’ Polvartinden - Vassdalstinden TU C

Her gar lgypen tett opp mot Balsfijord grense. Lite brukt omrade
som brukes litt til hundekjgring og skigaing. Kan veere
utfordrende & na.

4 | FKo0018928 | Parasdalen ™ |A

Populeert & ga pa ski innover Parasdalen og til Gappohytta.
Kjgres med hundespann i omradet hel vinteren. Skuterlgypen
brukes bla. som skispor og bringer dermed ogsa med seg noen
positive virkinger. Skuterlgypenes avstand til friluftslivsmalet
Gappohytta er 1,6 km. Faktor som sambruk av lgypesporet
bidrar til & minske brukerkonflikter.

5 FK00018964 Signaldalen ™ B

Mest brukt i sommerhalvaret. Pa vinteren bruke omradet til
hundekjgring og isklatring og skiturer. Virkningene fra
skuterlgypen er tilsvarende andre omrader. Paraslgypa /
Mortendalslgypa gér i dalbunnen. Topografien bidrar til &
minske utbredelsen av stay.

6 FK00018952 I Stordalen TU B

Bruke mye i sommerhalvaret. Omradet er noe utilgjengelig.
Skuterlgypene gker sant sett tilgjengeligheten vinterstid.

7 FK00018959 | Veltvannet ™ A

Vinterstid er det en god del skiaktivtet i omradet, telting, og
isfiske i Veltvannet. En del av denne aktiviteten har sitt utspring
i at skuterlgypene brukes til & ta seg fram bade av skigaere og
snaskuterkjgrere. Omradet benyttes ogsa til hundekjgring om
vinteren. Man ser liten grunn til brukerkonflikt. Skuterlgypene
ligger i god avstand til DNTs hytter og Breidalsgammen.

8 FK00018948 Goldda ™ A

En liten del av friluftslivsomradets ytterkant nsermest grensepasseringen bergres av
lzypen. Omradet brukes mest sommerstid. Foregar hundekjering i dette omradet.
Mulige brukerkonflikter anses for & veere moderate og ikke til hinder for viderefering
av sngskuterlgypene i dette omradet. | utgangspunktet omgas dette
friluftslivsomradets viktigste kvalitet Treriksrgysa.
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9 FK00018930 Galgo-Galla TU
Friluftsomradet berares ikke direkte
av lgypene. Det brukes til skigding
vinterstid. Omradet ligger pa
gstsiden av E8 hvor startpunktet
ved Galgoutlgpet og
grensekryssingen til Finland er
stedene der Skibotnlgypa kommer
naermest. E8 som eksisterende
staykilde har starre virkninger for
friluftslivsomradet.

i

10 | FK00018940 | Breidalen ™
Bredalsgammen brukes ogsa vinterstid. Denne ligger i god
avstand til laypene mht. stgy og rasting. Skutersporet brukes
ogsa som skispor.

11 FK00018925 ’ Mannfjellet-Markusfjellet TU
Mest brukt i sommerhalvaret. Steinete og bratt terreng. Kurant
omrade for skuterlgype der den forstyrrer lite.

13 FK00018921 ‘ Sallorassa TU
Lite brukt omrade. Ligger nzert andre mer attraktive omrader og
oppswakes derfor ogsa fordi man kan finne ro her. Gjelder stort
sett aktiviteten sommerstid. Skuterlgypen falger
Sallordssavassdraget.

14 FK00018927 Helligskogen TU
Langstrakt friluftslivsomrade i gvre del av Skibotndalen. Har
vinterdpne campingplasser. Brukes til skiturer og andre
aktiviteter av barnefamilier spesielt rundt pasketider.

Skibotnlgypa har noen startpunkter i dette omradet, men ligger
for det meste i god avstand til campingplassene langs E8. det
bidrar til at skigdere herfra ikke eksponeres for laypene i s&
stor grad i naerheten av utfartsstedene.

15 | FK00018954 Skibotndalen TU
Skuterlgypen falger gstsiden av friluftsomradet hvor den ogsa
krysser inn i C-omradet Storfjord nordgst. Leypen er pa det
neereste ca. 600 m fra Lulledalen som er A-omrade.

Skibotndalen friluftslivsomrade nyttes til skigding, men blir stort
sett mindre brukt sammenlignet med flere av de tilknyttede
omradene. Omradet er ogsa viktig i sammenheng med reindrift.

16 FK00018936 Olderbakken og Brennfjell MA
Skuterlgypen er en viktig akselerator i driften av Brennfjell
camping. Den gar stort sett tett pa eksisterende stgykilde E8.

De beste verdiene i friluftslivsomradet ligger langs Skibotnelva.
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Laypen er kurant plassert og lite forstyrrende for friluftslivet i
dette omradet.

17 | FK00018939 | Lulledalen ™ |A

Lulledalen friluftslivsomrade ligger om lag 600 meter fra
Skibotnlgypa og er innenfor minsteavstand p& 450 meter jf.
miljgdirektoratets stgyveileder dat. 10.01.2018.

18 | FK00018934 | Skibotn naeromrade NT A

Omradet brukes mye til hverdagsfriluftsliv innenfor staykilder
som veg med tilhgrende infrastruktur og virke i tettstedet.
Leypene bergrer ikke steder innenfor dette friluftslivsomradet
som er spesielt viktige & holde stayfrie. Startpunktene er like
ved eksisterende veg.

19 | FK00018947 Hatteng nzeromrade NT A

Hatteng neeromrade kjennetegnes ved at det nyttes til fotturer
og hverdags trimm langs veg og i lyslgype samt skoleutfarter.
Her er det veger, skytebane og andre stgykilder som likesa har
en konstant heldrig innvirkning pa friluftslivet. Opp i dette faller
Kitdalslgypa inn som et naturlig stgyelement som sett i lyset av
de andre eksisterende staykildene ikke har sa betydelige
virkninger. Kitdalslgypa innfrir her avstandskravene for
skuterlgyper i forhold til eksisterende staykilder.

20 FK00018965 Kitdalen og Raigegaisi TU C

Ingen direkte beskrivelse om vinterfriluftsliv. Omradet brukes
bla. til riding og jakt. Ellers stort sett sommeraktiviteter. |
friluftslivkartleggingen nevnes ogsa sngskuterlgypen.

21 FK00018963 Nord-, Midter-, og Sgrdalen ™ A
samt Kitdalsvannene

Heldraktivitet. Omradet brukes til skigaing og hundekjgring
vinterstid. Mange krigsminner i dette omradet.
Sngskuterlgypen er tatt med i kartleggingen. Virkingene for
vinterfriluftslivet blir stort sett likt de andre viktige
friluftslivsomradene som bergres. Verdien pa friluftslivsomradet
kan primeert knyttes til aktivitet i somerhalvaret. Det betyr ikke
at omradet er uviktig om vinteren men aktivitetsmangfoldet er
snevrere og skuterlgypene inngér som et naturlig element
knyttet til fremkommelighet hvor lgypene ogsa brukes som
skispor og sant sett p& en méate bidrar til & tjene friluftslivet.

Veltvannet, Parasdalen og «Nord-, Midter-, og Sgrdalen samt Kitdalsvannene» bergres mest av
lzypene. Friluftslivsomradet Goldda bergres delvis. Skibotndalen er et stort sammenhengende
friluftslivsomrade. Vinterstid er det en del skigaing fra overnattingsplassene langs E8 rundt om
Helligskogen.

Ved startpunktene i Oteren, Hatteng og Skibotn er skuterlgypene ogsa innenfor
minsteavstanden til viktige og sveert viktige neerfriluftslivsomrader. Disse ligger ved staykilder
som europavei og sentrumsomrader med mye biltrafikk. Dette er steder hvor stgy fra
skutertrafikk ikke har samme negative effekt for friluftsliv som pa hedfjellet hvor det ellers er
stille.

49(80)

‘ STORFJORD KOMMUNE, FORSKRIFT OM SN@SKUTERLGYPER
HZRING OG OFFENTLIG ETTERSYN

JSN https://ntroms.sharepoint.com/sites/planogdriftsetatenfellesfiler/delte dokumenter/sto-drift/sngskuterlgyper_scooterlgyper/haring av forskrift/beskrivelse
dat. 30.10.2020 siste versjon.docx

60



repo001.docx 2015-10-05

SWECO %

5.8.3
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Kvalitetene som bergrer vinterfriluftslivet, er farst og fremst knyttet til stay nar det kjgres i
laypene. Sporet fra skuterlgypen kan forringe den visuelle kvaliteten og inneholde noe lukt fra
skutereksos, men dette begrenser seg til selve lgypetraseen.

Mange skigaere bruker heller skuterlgyper som spor fremfor & ga i lgssngen utenfor Igypa.
Dette er en faktor som gagner fremkommeligheten og pa en mate viker positivt inn pa bruken av
omradene rundt Treriksraysa og DNTs hytter hvor tilgjengeligheten vinterstid varierer med veer
og fareforhold. De merkede skutertraseene er ogsa gode veivisere for skigaere.

Friluftslivsomrader i Balsfjord kommune
ID Omrade Kat. | Verdi
FK00011268 Sarfjellet - Sgrfjelltinden - Postdalstinden | TU B
FK00011266 Postdalen TU B
FK00011311 Istinden - Lemetsfjellet - Tamokfjellet TU B

Balsfjord kommune kartla og verdsatte sine friluftslivsomrader i 2016.

Mortendalslgypa gar tett opptil kommunegrensen mot Balfjord kommune et stykke opp
Mortendalen. Langs en strekning pa rundt 1 km kjgres det etter en tydelig markert fiellrygg.
Kommunegrensen gar ikke langs toppen slik at man har en tydelig

rettesnor. Lgypen grenser her til det registrerte friluftslivsomradet
«Sgrfiellet - Sgrfjelltinden — Postdalstinden». Friluftslivsomradet
lettest & na fra Tamokdalen og brukes mer og mer vinterstid.
Verdien B gjgr at Mortendalslgypa ikke tilfredsstiller
minsteavstanden pa& 450 meter til viktige eller svaert viktige
friluftslivsomrader.

Det er gjort en avveiing mot Miljgdirektoratets veileder for stgy dat.
10.01.2018. Laypa gér bakenfor fiellmassivene Sgrfjelltinden Og
«Postdalstinden». De som bruker omradet vinterstid, gar inn via
«Tamokdalen» i vest. Toppturmalene og omradet som brukes
ligger likevel mer enn 1,5 km fra Mortendalslgypa.

Postdalen er en fin inngangsport for folk som gnsker a ga videre
nord mot Mortensdalen eller sar til Vassdalen, og brukes ogsa for &
ga turer til Postdalsfjellet men denne ruten er bratt.

Generelt er det svaert mange finlendere som bruker Tamokdalen,

seerlig i vintersesongen. Trenden er bratt gkende, og ofte ser man
mest finske biler parkert langs veiene. Svensker begynner og a fa
aynene opp for omradet, i tillegg til et ekspanderende regionalt

toppturmiljg. Terrengsykling, fatbiking og skyrunning er gkende

trender. Figur 19: Laype v/ Balsfjord gr.
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5.8.4 Friluftslivsomrader i Malselv kommune

5.8.5

Avstanden til det sveert viktige friluftslivsomradet «Finndalen - Vassdalen» i Malselv kommune
er om lag 6 km. Paralgypa og Sammenbindingslgypa har pr. d.d. ikke nevneverdige virkninger
for friluftslivet i Malselv kommune.

Malselv kommune har en skuterlgype helt til Storfjord grense og friluftslivsomradet
Gievdnevahgaisi — verdi C.

Friluftslivsomrader i Sverige og Finland

Anordninger og turleder for friluftsliv i Sverige er knyttet sammen med leder bade i Norge og
Finland. Treriksragysa, grensepunktet mellom Norge, Finland og Sverige er blant kommunens
mest populaere turmal. Naturvardsverkets kartportal «Miljodataportalen» viser flere turstier i
omradet. Vinterstid gar det en snagskuterlgype opp til Treriksraysen fra Finsk side. Denne gar
tett opptil «<Malla naturreservat». Vandrerutene benyttes for det meste i sommerhalvaret.
Vinterstid er Treriksrgysa lettest & nd med ski og sngskuter fra tettstedet Kilpisjarvi.

Vuolit Vavrratoaivi | &

985
DUO/OQ/

Geahpeshonkkat

Jinabro

U 732

Figur 21: Finsk side Figur 20: Svensk side
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5.8.6 Stgy og friluftsliv

Miljgdirektoratets veileder «Stgy og planlegging av sngscooterlgyper» dat.10.01.2018 gir
kriterier for lgypenes avstand til viktige og sveert viktige friluftslivsomrader.

For friluftslivsomrader som kommunen selv har kartlagt og verdsatt som sveert viktig eller viktig
anbefaler direktoratet at en grenseverdi pa 40 dB benyttes. | disse omradene er fraveer av
menneskeskapt stgy i utgangspunktet forventet, og det skal vaere mulig & drive med ulike
aktiviteter uten a bli forstyrret av menneskeskapt stay. Layper bar ikke legges sa tett opp til
viktige friluftslivsomrader for vinterfriluftslivet at disse omradene vil bli forringet av stay fra
sngskuterlgypene som overstiger grenseverdien.

Der kommunene legger sngskuterlgyper innenfor angitt minsteavstand, ma det gjgres neermere
vurdering av stgy. For viktige eller sveert viktige friluftslivsomrader er det lagt til grunn en
minsteavstand fra lgypens senterlinje p& 450 meter.

Figur 22: Golddahytta, Indre Troms (www.ut.no)

Sideomrader som brukes til rasting eller kjering til det aktuelle rastepunktet innenfor 300
meters-reglen skriver Fylkesmannen i Troms og Finnmark i sin uttalelse til oppstartvarselet, at
hensyntagen til minsteavstandene i Miljgdirektoratets stgyveileder ma gjelde fra den aktuelle
rastegrensen.

Pa snaufijellet og islagte vann brer stgyen seg over et starre omrade. Laypene bryter inn i
viktige og sveert viktige friluftslivsomrader. Her ma man vurdere aktuelle avstander til turmal
som nyttes i vinterhalvaret og se bade negative og positive sammenhenger mellom
skuterlgypene og vinterfriluftslivet.
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Storfjord sngskuterforening ber i sin uttalelse til oppstartvarselet Storfjord kommune viderefgre
ordningen med rasting pa islagte vann og inntil 300 m fra lgypene pa snaufjellet.

Influensomrédet som er vurdert tar hgyde for rasting 300 m til side for Igypen pa snaufjellet.
Man bruker da en stgygrense pa 750 m.

Figur 23: Breidalsgammen (www.lommekjent.no)

| forhold til rasting ser man at bade Gappohytta og Goldahytta ligger godt utenfor minsteavstand
pa 750 m for «viktige og sveert viktige friluftslivsomrader» nar 300 meters grensen tas i
betraktning. Omradene brukes ogsa vinterstid men bruksintensiteten er starst i sommerhalvaret.
Det er ikke avmerket vinterlgyper i dette omradet i digitale turinformasjonsforum om f. eks
www.ut.no. Breidalsgammen i Breidalen, om lag 1 km fra Kitdalslgypa er sammen med DNTs
hytter aktuelle turmal ogsa i vinterhalvaret. Gjeterhytta ligger om lag 450 meter fra kryss
Kitdalslgypa — Paraslgypa — Sammenbindingslgypa.

Breidalen er et viktig friluftslivsomrade. «Lgypa blir mye brukt av besgkende og lokale, men
sammenlignet med Stordalen og Parasdalen er bruken noe mindre» falger det av kommunens
kartlegging og verdsetting av friluftslivsomrader iht. M98-2013.

Breidalen brukes ogsa til hundekjaring. Her er det en makrant forskjell mellom
skuterforeningens GPS-sporing og lgypen tegnet inn i «<Nordatals».

ligger i sngscooterlgypens influensomrade. Avstanden til turméalene «Goldahytta» og
«Gappohytta» er henholdsvis 3 km og 1,6 km, noe som er innenfor minsteavstanden pa 750
meter til viktige og sveert viktige friluftslivsomrader nar rasteavstand pa 300 meter tas i
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betraktning. | dette omradet falger skigdere sngscooterlgypen for & nd turmalene.
Skuterlgypene har positiv virkning for tilgjengeligheten til friluftslivsomradene fra Parasdalen og
Kitdalen vinterstid, bade for nevnte skigdere men ogsa for de som velger a benytte seg av
sngskuter til & nd turmal i dette omradet. | skuterlgypene er sngen hard og det er lettere & ga pa
ski. Skuterlaypenes merkestikker er samtidig til god hjelp for skigdernes orientérbarhet. Spesielt
i veer med darlig sikt er det en stor fordel & bruke de merkede skuterlgypene som
referansepunkt.

Skolehytta er ei kommunal
utleiehytte i Parasdalen som ikke
star apen for turgdere. Det er
imidlertid fint & raste pa utsiden
av hytta, samtidig som man nyter
utsikten nedover dalen.
Sngscooterlgypen passerer om
lag 100 meter fra skolehytta.
Denne ligger i det sveert viktige
friluftslivsomradet «Parasdalen»
som bla. kiennetegnes av
skigaing og kjgring med
hundespann.

Skibotndalen er et langstrakt
geografisk omrade med flere tur-
og friluftslivsruter. Skibotnlgypa
gar hovedsakelig gjennom
Skibotndalen og Helligskogen
friluftslivsomrader som er verdsatt  Figur 24: Skolehytta og skuterlgypen gjennom Parasdalen

som viktige friluftslivsomrader

(kat. B). Fra grensepasseringen

mot Finland og frem til kryssingen av E8 nedenfor Steinbakken i Helligskogen gar Skibotnlgypa
pa det meste 1,5 km fra E8. Dette er relativt flatkuperte, forblaste terrengpartier som preges av
dvergbjark. Her gar laypen ogsa bakom Helligskogen leir.

Helligskogen er et omrade som brukes mye vinterstid og utover varen. Her finner man den
vinterdpne Perskogen camping og vandrerhjemmet pa Helligskogen huser flere turister.
Vinterstid er campingplassene viktige ankerpunkter for bade skigaere og brukere
sngscooterlgypene. Dette er med pa 8 vise noe av det det typiske samspillet i bruken av
omradet til bade skuterlayper og friluftsliv. Omrader langs skuterlgypen lenger bort fra annen
infrastruktur som er lette & na med sngscooter er ofte mer krevende a na for tradisjonelle
friluftslivsutgvere som heller tegner til & bruke lettere tilgjengleige omrader vinterstid.

| Skibotndalen er det og fin natur og veldig mange gode turstier for eksempel til Golda, Gappo
og Treriksraysa. Bjgrnskogen, Svarteberget og Lullefjellet er populeere turmal knyttet til
Skibotndalen som ikke bergres av skuterlgypene.
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5.8.7 Tur og friluftsruter

Det er avmerket flere sommerturruter i sngscooterlgypenes influensomrade.
Dette er sommerturer, men omradet brukes likevel om vinteren men da med mindre aktivitet.
Turmalene kan nés fra bade norsk, finsk og svensk side av riksgrensen.
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5.8.8 Vinterfriluftsliv i Storfjord kommune

11 = Statskog Troms er noe bavtenkt cver den sammenbindingen av
laypesystenene i Storfjord og eventuell sammenbinding med
Syvenske cg Finske leyper, Effekten av disse sammenbindinger
vil bli ekt trafikk med snescooter, spesielt | sarlidste del
av kommuren der en i felge Statskog har det mest popul=mre
friluftsomradet ¢ hele Storfiord.

Statskog Trome foresldr at det ikke opprettes leype fra
Veltvannet ti! Treriksreysa.

Videre foreslar de at lepype fra Galgo til Breidalen (over
Sallorassa) endres t1] & ga gjennom Lavkavaggi.

Figur 1: Statskogs uttalelse (1997)

A8l

_ Breidalsgammen

:ZQ;
Doggehytta

Oz —2021
Gieterhytte™™™

Buk-: Skolehytta

~Goldahytta

Nedfalt hytte

W

| Gappohytta

Figur 26: Hytter og friluftslivsmal

Om vinteren brukes friluftslivsomradene Stordalen, Parasdalen, Veltvannet og Goldda til
skigaing og hundekjgring. Hundespann kjgres vanligvis fra mars med startpunkt ved Rognli mot
riksgrensen og Treriksraysa og videre inn i Sverige mot Kiruna. Omradene rundt Gappohytta og
Goldahytta er sammen med Treriksraysa de starste attraksjonene vinterstid. Dette fremgar
ogsa av Statskogs uttalelse til hgring av Igypene i 1997 hvor det handler om & opprette en laype
fra Veltvannet til Treriksrgysa. Likevel ma det tas hensyn til at aktiviteten i sommerhalvaret er
betraktelig starre. Treriksraysa inngar i friluftslivsomradet Goldda om lag 5 km fra den norske
skuterlaypen, men eksponeres ogsa av en finsk lgype som gar helt opp mot grensergysa.
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5.9
5.10

Stoy
Minsteavstander

Miljgdirektoratet har utarbeidet en veileder «Stgy og planlegging av sngscooterlgyer» dat.
10.01.2018. Veilederen er fgrende i kommunenes arbeid med fastsettelse av sngscooterlgyper
og gir falgende minsteavstander fra side for senterlinjen:

Eksisterende staykilder Maks. 30-50 meter
Boliger, hytter og annen stgyfglsom bebyggelse Min. 60 meter
Viktige og sveert viktige friluftslivsomrader Min. 450 meter

Der det tillates rasting pa snaufjellet og pa islagte vann utvides influensomradet og
minsteavstanden med angitt avstand for rasting.

5.10.1 Opplevd stgy

Det ma samtidig tas hayde for folks opplevelse av stgy. Motorsportentusiaster vil f. eks ha et
annet forhold til sngskutertrafikk enn personer som i starre grad verdsetter aspektene rundt
stillhet og ro i hverdagen sa vel som i naturomradene.

5.10.2 Bebyggelse nzer lgypen

Utfordringene til stayfalsom bebyggelse neer lgypen er i starst grad knyttet til situasjoner naer
lgypens startpunkter i kommunens tettsteder Oteren, Hatteng og Skibotn. Rad linje illustrerer
minsteavstanden p& 60 meter til hver side av laypen.

Enkelte boliger kommer innenfor 60 meters grensen. Bade topografi, linjefgring og stedlige
forhold er av en art hvor det pa disse stedene ikke géar a kjgre med hay fart. Laypene
viderefares pa disse stedene med forskriftsfastsatt fartsgrense til 20 km/t. av hensyn til bade
sikkerhet og stay.

Oteren 20 km/t
Paras / Nymo 20 km/t
Sgreng i Kitdalen 20 km/t
Hatteng 20 km/t
Skibotn 20 km/t

Steder der nedsatt fartsgrense fastsettes i forskriften framgar av vedlagt kart.
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Stgy — Skibotn
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Figur 27: Minsteavstand stgy - Skibotn

i

Skuterlgype

Figur 29: Bolig innenfor minsteavstand for stay
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Stgy — Hatteng / Kitdalen
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Figur 31: Minsteavstand stgy — Hatteng / Kitdalen

Bade ved Skibotn. Hatteng og Oteren ligger sngscooterlgypen noen steder tett pa
minsteavstanden.

Nederst i Kitdalen er det noen boliger som ligger like utenfor 60 meters sonen. Lenger oppe i
Kitdalen falger laypa enten Kitdalselva eller de sideliggende omradene. Det blir faerre boliger
langs med lgypenettet og ingen videre konflikt i forhold til buffersonen.

Laypen ned mot Skibotn sentrum innfrir ogsa minstekravet. Langs med E8 ved Myreng like
ovenfor Skibotn sentrum krysser sngscooterlgypen E8 og gar et stykke langs med den
eksisterende stgykilden E8 mot Skibotn adskilt av fiellrabbe langs riksvegens gstside.

Pa vestsiden av E8 ligger det en enebolig om lag 50 meter fra sngscooterlgypen. Mellom
sngscooterlgypen og boligen ligger ES8.

Skibotnlgypa har en avstikker inn til Brennfjell Camping. Tilknytning til lgypenettet er en viktig
faktor for campingplassens driftsgrunnlag. Dette gjelder ogsa de gvrige campingplassene om er
knyttet til lgypenettet i Storfjord kommune. Campingplassen pa Hatteng ligger ved lgypens
startpunkt. En stor del av kundene fra bade inn og utland bruker campingplassene som
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utgangspunkt for sngskuterturisme. Det viser skuterlgypenes betydning for denne neeringen, jf.
ogsa Helligskogen fiellstues uttalelse til oppstartvarselet.

Skuterlgype

Naeringsomrade

Sommeriund

Seljel
% Oterrabben’

Geassesajiiohka

Paatsivuononjoki
Oteren

Cavkkus

%
3 saikkonen

+ Myra

Oterbakken

Hansenskogen

<
Eo! sarabart” Storgropa

Skogtin

s,

", abery,
Baisfiordelva 5, en
Grassletta

Paatsivuononjoki

|

Salmebakken

Saisgrohtu

Figur 35: Minsteavstander stgy - Oteren
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Sngscooterlgypa er plassert mellom Sommersetelva og Vaskeriveien. Ved garden Fjelldal hvor

stigningen opp Mortensdalen begynner har man sgrget for & trekke Igypen tilstrekkelig lang bort
fra gardsbruket som ligger her.

Langs lgypen ligger det ogsa noen «vognskjul el.» som ikke er hensyntatt.

Boligene som er innenfor buffersonen ved Vassdal, Lundeng og Rognli ligger langs
eksisterende steykilde kv. 1024 og privat adkomstveg apen for alminnelig ferdsel.

Parasmoen

Lundeng

Paras

Figur 37: Lundeng / Rognli - boliger innenfor buffersone

5.10.3 Stgy i motbakker

I motbakker langs traseen ma man paregne at sngscootere som skal opp stigningene genererer
hayere stgyniva enn kjgring pa flatmark eller nedoverbakke.

Dette beskrives neermere i SINTEF rapport 2017:00612 — Stay fra sngscooterlgyper. Rapporten
viser data hvor undersgkelser av stgy fra sngscootere er gjort hhv. i flatt terreng (1), bratt bakke
(2) og &pnet terreng (3).

61(80)

STORFJORD KOMMUNE, FORSKRIFT OM SN@SKUTERLGYPER
HZRING OG OFFENTLIG ETTERSYN

JSN https://ntroms.sharepoint.com/sites/planogdriftsetatenfellesfiler/delte dokumenter/sto-drift/sngskuterlgyper_scooterlgyper/haring av forskrift/beskrivelse
dat. 30.10.2020 siste versjon.docx

72



repo001.docx 2015-10-05

SWECO %

5.11 Sikkerhet
5.11.1 Sikkerhet og Igypedrift

Sngskuterforeningene har GPS sporet lgypenettet slik at linjen som tegnes i kartet gjenspeiler
den reelle traseen. Nar drifter sammen med kommunens saksbehandler og eventuell konsulent
planlegger skuterlgypenes linjefgring tas det flere sikkerhetsfaktorer i betraktning. Overordnede
tema er mest relevante for ROS analysen mens planlegging pa detaljniva gjgres ute i laypa.

Faren for sngskred star for en betydelig del av risikoen med & fastsette snagskuterlgyper.
Sammen med utrygg is pa elver/vann og pakjeringsfarlige objekter neer lgypen er dette
faremomenter der risikoens kan reduseres med gode rutiner og planlegging.

Ulykke pga. darlig

Linjefgring.

Velt pga. topografi (tverrbratt og/eller
skrabratt laypetrasé)

Fall pga. topografi eller sngforhold
(brattkant naer lgypetrasé)

Stigning/fall, helning pa Igypa og
siktforhold mht. vegetasjon og
bakketopper. Tilrettelegge for mgtebredde
spesielt i kurver og over bakketopper.

Ulykker ved
anleggsgjennomfaring

Anleggstiltak kan veere hogst, merking,
skilting oppkjaring og sladding av
loypetraseen. Erfaring /
erfaringsutveksling til uerfarne og yngre
generasjoner.

Ulykke pga. hgy fart pa sngskuter og
fartsstrekninger

Rette og flate langstrekninger over myrer
og vann bidrar til at farten gar opp.
Stikking av myke lgypekurver over disse
stekningene vil kunne bidra til & redusere
farten noe.

Ulykke ved kryssing av bilvei.

Laypedrifter ma sgrge for god sikt
gjennom hele sesongen

Ulykke
sngskuter/skilgpere

Spesielt knytet til faren for pakjarsel ved
at skilgpere bruker sngskuterlgypene til
skigaing under vaerforhold nar sikten er
darlig. Der skuterlgype og skilaype
krysser hverandre ma det settes opp skilt.

Ulykke ved kjgring naer og parallelt med
bilvei

Lys fra motgéende sngskuter som kjgrer
parallelt med bilveien kan villede
trafikanter som ikke er vant med
sngskutertrafikk

Sngskuterfgrer kjgrer seg fast pga. dyp
sng i lgypa

Ved store sngfall bgr bergrte layper
vurderes stengt til vaeret har bedret seg
0g preparering er gjennomfart.
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5.11.2 Skredfare
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Figur 39: Leypene og skredfarlige omrader

Laypene gjennom Kitdalen og Paradalen gar gjennom utlgsningsomrader angitt i NVEs
skredkart. Storfjord kommune har retningslinjer for stengning av de lgypene hvor det kan ga
skred. NVE anbefaler i sin generelle uttalelse til oppstartvarselet kommunene om a etablere
loyper som kan veere apne/sikre selv under krevende vaerforhold slik at en unngér & legge opp
til et omfattende system med skredfaglig personell og rutiner for varsling og stenging av traseer.

Rutinene i Storfjord kommune bygger pa varsling giennom kommunens hjemmesider og fysisk
stenging av lgyper eller deler av lgypene som har skredfare. | kartet ser man at lgyper der hvor
det ikke er fare for sngskred kan holdes &pne den tiden de skredfarlige omradene er stengt. Da
ma man sgrge for tydelig merking der lgypen er stengt. Storfjord sngskuterforening viser bla. til
dette i uttalelsen til oppstartvarselet der det bes om at lgypene nummereres mer
hensiktsmessig etter der man normalt apner og stenger forskjellige deler av laypenettet.

Tross i at noen deler av lgypenettet er innenfor utlgsningsomrader anses risikoen for & veere
tilfredsstillende sett i lys av Storfjord kommunes rutiner for apning og stengning av laypene ved
skredfare. Laypenes nye nummerering vil ogsa gi bedre oversikt i sammenheng med stenging.
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5.11.3 Kje@refart og fartsgrenser

Noen steder er det hensiktsmessig a skilte med nedsatt hastighet og gjere farer oppmerksom
pa eventuelle farer. Ved Hatteng, Oteren og Skibotn er hensynet til bade sikkerhet og stay
utlgsende for hastighetsnedsettelsen der enkelte boliger er like innenfor Miljgdirektoratets
minsteavstand pa 60 meter fra lgypen til stayfalsom bebyggelse. Pa disse stedene skal det
skiltes fartsgrense p& maksimalt 20 km/t.

Ved Sgreng i Kitdalen hvor lgypa krysser den kommunale vegen ved biloppstillingsplassen /
startpunktet er ogsa farten regulert til 20 kml/t.

5.11.4 Vegstrekninger apne for sngskuterkjgring

Forskrift om bruk av beltemotorsykkel (sngscooter) pa offentlig veg, Troms - fastsatt av Statens
vegvesen, Regionvegkontoret 12.02.2003 apner for kjgring med sngskuter pa enkelte
vegstrekninger i Storfjord kommune. Strekningene er ikke innarbeidet i lgypeforskriften.

5.11.5 Kryssing av offentlig veg

Sngscooterlgypene i Storfjord kommune har flere kryssinger av offentlig veg.
Kryssingspunktene er vurderes mht. kravene til fri sikt jf. Statens vegvesens veileder
«Sngscooter». Det stilles krav om trafikksikker utforming samt vedlikehold av disse gjennom
vinteren f. eks ved at braytekantene holdes nede. Dette ma ivaretas i driftsplanleggingen.

Kysingssted Loype Vegforvalter Veg nr. ADT | Fart FS
1 Oteren Mortendalslgypa | Statens vegvesen E6/ES8 2300 | 60 98
2 Hattengveien Kitdalslgypa TFFK Fv. 7930 | 800 60 84
3 Kitdalsveien (Sgreng) Kitdalslgypa Storfjord kommune | Kv. 1022 | Ingen | 80 120
4 Myreng v/ Skibotn Skibotnlgypa Statens vegvesen E8 815 70 108
5 Brennfjell leir Skibotnlgypa Statens vegvesen E8 815 90 210
6 Trollvikleiren Skibotnlgypa Statens vegvesen E8 815 90 210
Folgende legges til grunn for fri sikt.
VDT: Vinterdggntrafikk. VDT er en sesongbasert Siktkrav i krysningspunktet mellom snescooterlgy-
parameter som angir trafikkmengden i pe og veg(L1) defineres med sikttrekanter. Disse
vinterhalvaret. Vi kan ikke se at det er trafikkdata bestemmes ut fra stoppsikt(Ls) multiplisert med en
for denne parameteren i vegkart. faktor (f} i forhold til Vinter Dggn Trafikk (VDT). For
Kryssingsstedene innfrir kravene iht. Statens snescooterlgyper gjelder felgende variabler:
vegvesens veileder «Sngscooter» nar ADT legges L1,VOT<1000=Lsx12
til grunn fremfor VDT. Avstanden L2 fra L1,VDT1000-3000=Lsx 14
kjgrebanekant til sngskuterfareres gyepunkt er 3 L1 VDT>3000~Lsx 16
m.

Eksisterende kryssingssteder sgkes viderefart. Det etableres ikke nye krysningspunkt.
Forholdet til fri sikt angitt i Statens vegvesens veileder «Sngscooter» er angitt pa egne kart.
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Sikkerhetstiltak ved veikryssing

Fartsdempende kurvatur inn mot krysningspunktet

Leypens linjefering ber uformes slik at det oppnas en naturlig fartsdemping inn mot
krysningspunktet. Ellers gjelder fglgende:

- Kryssing vinkelrett pa vegen

- Markering av krysningspunktet108

- Skilting langs lgypen far kryssingsstedet.

- Krav til fri sikt

- Sngscooter har alltid vikeplikt

- Kryssingsstedet gjgres normalt ikke kjent for bilistene

Vedlikehold av krysningspunktene giennom vinteren

Innkjgringsrampen ma vedlikeholdes ved at braytekantene ma fiernes i lgypa og holdes nede i
sideomradene for a sikre frisikt og sikker kryssing pa begge sider av vegen.

En av kryssingene vises ovenfor. Her ser man at sngscooterlgypen krysser normalt pa
riksvegen pé en rett og oversiktlig strekning. Sngscooterfarer har til en enhver tid vikeplikt for
trafikk p& den vegen som skal krysses.

For at sngskuterlgyper skal kunne krysse offentlig veg kreves det tillatelse fra vegeier. Sweco
Norge AS forutsetter at tillatelse for eksisterende kryssingssteder har blitt gitt ved en tidligere
anledning.

Figur 41: Kryssing av E8 v/ Skibotn (Google street view)
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5.11.6 Parkering ved offentlig veg

Ved valg av plassering for startpunkter ma kommunen pase at det settes av tilstrekkelig med
parkeringsareal slik at det ikke parkeres pé& og ved veg som er dpen for alminnelig ferdsel.
Parkeringsplassene ma ha ngdvendig mangvreringsrom og plass til oppstilte biler med
tilhenger. Det ma pa disse stedene legges til rette for av- og palessing av sngscootere slik at
dette kan forega pa en sikker og oversiktlig mate.

Storfjord sngskuterforening skriver i uttalelsen til oppstartvarselet:

P& store utfartsdager er det knapt med parkering pa det mest populsere startpunktene. Noe kan
nok lgses med skilting da det til tider er mye rar parkering.

Det er hensiktsmessig & etablere nye parkeringsplasser langs Igypenettet.
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6.1

6.2

6.3

Risiko og sarbarhetsanalyse

Om ROS - analysen

Vurdering av risiko og sarbarhet er satt sammen av fagspesifikke tema som er relevant for
sngscooterlgyper.

ROS analysen konsentrer seg primeert om overordnede faktorer som kan ha innvirkning pa
sikkerheten til de som kjgrer og andre.

Analysen har som mal a sikre at forhold som kan

medfgre alvorlige konsekvenser ved skade pd mennesker, miljg, skonomiske verdier eller
samfunnsfunksjoner Kklargjares, slik at omfang og skader av ugnskede hendelser kan
reduseres. ROS - analysen identifiserer hvordan prosjektet eventuelt bgr endres for & redusere
risikoen til et akseptabelt niva, og danner grunnlag for de valgte lgsningene og avbgtende
titakene som inngdr i endelig lgsning. Vurdering av sannsynligheten for at en ugnsket hendelse
skal inntreffe bygger pa kjennskap til lokale forhold, erfaringer, statistikk og annen relevant
informasjon. Listen er ikke uttsmmende.

Bakgrunn for ROS - analysen

DSB veileder — Samfunnssikkerhet i kommunens arealplanlegging (2017) stadfester nar det er
krav til ROS — analyser som faller utenfor plan- og bygningsloven §4-3.

Kravet til ROS-analyser etter § 4-3 gjelder alle planer for fremtidig utbygging i kommuneplanens
arealdel, kommunedelplaner og reguleringsplaner. Planer som faller utenfor plikten i § 4-3, vil
likevel matte utredes tilfredsstillende. Det kan bety at en ROS-analyse kan veere ngdvendig for
andre arealplaner. | lovens formalsbestemmelse § 1-1 star det at konsekvenser for miljg og
samfunn skal beskrives. | § 3-1, farste ledd bokstav h) star det at det er en oppgave a «fremme
samfunnssikkerhet ved a forebygge risiko for tap av liv, skade pa helse, miljg og viktig
infrastruktur, materielle verdier mv.» Forvaltningsloven har ogsa regler om forvaltningsorganets
utrednings- og informasjonsplikt far enkeltvedtak i § 17 (gjelder for reguleringsplaner) og
forvaltningsorganets utredningsplikt far vedtak av forskrifter i § 37 (gjelder for
kommune(del)planer).

Analyseomradet

ROS - analysen omfatter det geografiske omradet som er sngskuterlgypens influensomrader i
utstrekning mellom startstedene Oteren, Hatteng og Skibotn og frem til grensepasseringen til
Finland ved Kilpisjarvi og den nye lgypeforbindelsen til Malselv kommune.

Analysen tar for seg de faktorene som relaterer seg til bruken av lgypene med hensyn til
sikkerhet. Flere av temaene for en ordineer ROS — analyse dekkes av de spesifikke kravene til
utredning som faglger av motorferdselforskriften §4a.
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6.4 Ugnskede hendelser, konsekvenser og tiltak

Hendelse/situasjon

Rel.

Risiko

Kommentar/tiltak

1. Sarpeskred og flomskred

Ja

Risiko i smelteperioden utover varen. Ivaretas
gjennom kommunens rutiner for stenging av
lgypene ved fare for skred.

2. Sngskred-/isras

Ja

Leypeforslaget gar gijennom utlgsnings- og
utlepsomrader for sngskred i Parasdalen og
Kitdalen. Storfijord kommune har retningslinjer
for stegning av lgypene ved fare for sngskred.

4. Elveflom

Nei

Laypene krysser vassdrag og bekkelap.
Kitdalsgypa gar ogsa pa isen et stykke oppover
Kitdalselva. @kt vannfaring og fuktighetsgrad i
terrenget ma paregnes under sngsmelting og
ved lengre tids mildveer. Lgypene stenges eller
legges over til land far det oppstar fare pa varen.

7. Vindutsatt

Ja

Laypen gar enkelte steder i apen topografi som
normalt er mer eksponert for vind enn
lavereliggende terreng. Dette gjelder spesielt
delene av sammenbindingslgypa og
Skibotnlgypa pa snaufjellet. Generelt er vinden
sterkere i hgyereliggende og &pent terreng. Ved
kraftig vind/sngfokk stenges de utsatte delene
av lgypenettet.

8. Nedbgrutsatt

Ja

Ved store sngfall er aktuelt & stenge lgypene til
de er preparert pa nytt.

9. Séarbar flora

Temaet vurdert mht. naturmangfoldloven 88 8-
12. Ingen spesielt sarbar flora som kommer
under direkte pavirkning. Neermere vurdering
vedr. forekomster av viktige naturtyper og arter i
vurdering etter NML.

10. Sarbar fauna/fisk

Ja

Ingen kjente forekomster av spesielt sarbar
fauna/fisk i influensomradet.

11. Verneomrader

Ja

Skibotnlgypa ligger utenfor avgrensning
Lullefjellet naturreservat.

12. Vassdragsomrader

Nei

Leypene gar over enkelte elver / vann hvor
tynn is, overvann og flere

islag er forhold som kommunen og
sngskuterforeningene ma ha kontroll pa far
lzypa apnes og giennom hele sesongen.
Leypa ma stenges evt. stikkes midlertidig om
ved darlig is.

13 Fornminner (afk)

Nei

Ingen registrerte funn.
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Laypene bergrer ikke registrerte kulturminner.
Omradet er unikt og sveert verdifullt i landskaps-
sammenheng mht. det store antallet
krigsminner.

14. Kulturminne/-miljg Ja

Statens vegvesens gir retningslinjer til utforming
jf. veileder for sngscooterlgyper. Retningslinjene
som er gitt av Statens vegvesen skal fglges nar
lzypen er apen til en enhver tid. Drifter ma ha
kontroll og sgrge for god frisikt, riktig
rampeutforming og godt synlig skilting i laypens
knutepunkter / kryss. Laypen krysser bade riks-
og fylkesveger samt kommunale og private
veger. Tillatelsen til & etablere kryssing gis av
vegeier.

15. Vei, bru, knutepunkt Ja

HENDELSE/SITUASJON REL. | RISIKO | KOMMENTAR/TILTAK

16. Havn, kaianlegg Nei

Ambulansetjenesten holder til pa Hatteng. Rade
17. Sykehus/-hjem, kirke Nei kors ol. bgr involveres som hgringspart mht.
ulykkesberedskap.

Redning ved ulykker eller skader pga. kjgring
med sngscooter i lgypene samt kontroll og
ulovlighetsoppfelging av Politi og Statens
naturoppsyn (SNO). Kommunen bgr opprette
dialog med ngdetatene og SNO for & fremme
samhandling i planleggingen av lgyper.

18. Ngdetater og oppsyn/kontroll | Ja

Ved store sngfall, spesielt shng med hayt

19. Kraftforsyning / h@g og Nei fuktinnhold mé& det pases at ikke strgm- eller
lavspent samt telefonlinjer telefonlinjer blir hengende slik at det kan utgjare
fare for ferdende pa sngscooter.

Undersgkelser tilknyttet eventuelle
drikkevannskilder ved lgypene. Temaet bar
belyses for bedre sikre at mulige

20. Vannforsyning Ja drikkevannskilder blir fanget opp i
hgringsperioden. Gjelder spesielt der man har
behov for & justere traseene.

23 Omrade for idrett/lek Ja Mulig konfliktpotensial mht. stgy. Laypene gar

ikke nzer skoler / barnehager ol.

Leypen bergrer friluftslivsomrader. Temaet er
omtalt i saksutredningen jf.
motorferdselforskriften §4a. Lgypen er vurdert
mot kartlagte og verdsatte friluftslivsomrader.
Avbgtende tiltak som skilting og nedsatt fart bar
gjares for & ivareta hensynet til skilgyper.

24. Viktige omrader for friluftsliv | Ja

Laypen passerer over eller i naerheten av vann
aktuelle for isfiske. Tilretteleggelse for isfiske pa
utvalgte steder gjgres for lgypens verdi, men
skaper en viss risiko for forurensning av de

25. Vannomrade for friluftsliv Ja utvalgte vannomradene for friluftsliv da i
sammenheng med eventuelle ulykker hvor
sneskuter gar gjennom isen el.

69(80)

repo001.docx 2015-10-05

STORFJORD KOMMUNE, FORSKRIFT OM SN@SKUTERLGYPER
HZRING OG OFFENTLIG ETTERSYN

JSN https://ntroms.sharepoint.com/sites/planogdriftsetatenfellesfiler/delte dokumenter/sto-drift/sngskuterlgyper_scooterlgyper/haring av forskrift/beskrivelse
dat. 30.10.2020 siste versjon.docx

80



repo001.docx 2015-10-05

SWECO %

26. Akutt forurensning

Nei

Lgypa medfarer transport av

drivstoff i og pa sngskuter. En viss fare for
mindre sgl og lekkasjer. Ulykker pa islagte vann
kan fa konsekvenser for naturmangfoldet.

27. Permanent forurensning

Ja

Utslipp i form av eksos kan fare til forringelser i
markdekkets flora. Hardpakking av sng i laypen
gir tregere plantevekst utover varen og
sommeren.

29. Stgy fra sngskutere

Ja

Bruken av lgypene vil generere stay og okt
bilkjgring til og fra lgypens startsteder.
Retningslinjene for stay planlegging av
rekreasjonslgyper falges.

Avbgtes med nedsatte fartsgrenser fastsatt i
forskriften.

30. Stgy fra andre kilder

Ja

Ugnsket stay generert fra sngscooterkjgring i
lgypene og trafikkstay pga. gkt bilkjaring til og
fra lgypenes ankerpunkter. Stgy er utredet som
eget tema.

31. Forurenset grunn

Ja

Kan knyttes til fare for forurensing av
drikkevannskilder som private brgnner el.
Floraen i markdekket eksponeres for flyktige
organiske forbindelser (PAH). Dette gir lokale
virkninger hvor konsentrasjonene utenfor
sngskutersporet er sma.

32. Forurensning til sjg

Nei

Ikke relevant med mindre en eventuell
forurensning finner sted i elvene langs
lgypetraseene som leder til sjg.

35. Avfallsbehandling

Ja

Bruken vil kunne bety sgppel fra brukerne ved f.
eks rasteplass eller lgypens startpunkter. Det
ber tilrettelegges for noen sgppeldunker og
tgmming av disse.

HENDELSE/SITUASIJON

REL.

RISIKO

KOMMENTAR/TILTAK

37. Fare for akutt forurensning

Ja

Hvis sngscooter gar gjennom isen og forurenser
vann/innsjg. Laypene legges ikke over vann
som er drikkevannskilder.

44. Ulykke i av-/pakjgrsler

Ja

Biltrafikk til/fra laypene kan fare til/bli utsatt for
ulykker ved inn/utkjgring til lgypens startpunkter
eller ved av- og palessing.

45 Ulykke med
gaende/syklende

Ja

Tiltaket kan fare til starre risiko for trafikale
hendelser mellom gaende, biltrafikk og
sngscootertrafikk spesielt ved laypens
startpunkter.

46. Ulykke ved anleggsarbeid

Ja

Hensyn til sikkerhet ma tas nar skuterforeningen
stikker ut lgypene og foretar kvisting/trefelling
mv.
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Farer ved kryssing av veg og farer i terrenget og
kryssing av skilgyper. Viktige faktorer er

47. Ulykkespunkter Ja opplysning i form av skilt og overholdelse av
krav til sikt ved kryssing av veg.
48. Sabotasje og terror Nei Fgre var prinsipp ma ivaretas.

Tiltaket er ikke et naturlig terrormal.

Laypens vertikalkurvatur er til tider varierende.
Gode rutiner for skilting av brattere opp og

Ja nedoverbakker som trenger gkt gasspadrag vil
ivareta temaet. Avbgtes med nedsatt fartsgrense
i Parasdalen.

50. Naturlige terrengformer
som utgjer spesiell fare

Det er ingen apne gruver eller sjakter i lgypen
eller dens umiddelbare neerhet.
Influensomradet har et rikt omfang av historiske
objekter fra krigen. Disse er hensyntatt
underveis og er ikke til fare safremt det kjgres i
mekret lgype. Kan utgjere stor fare hvis det
kigres ulovlig ut av lgypene, i omrader som ikke

51. Kollisjon med
pakjaringsfarlige objekter i Nei
terrenget naer lgypetrasé

er kartlagt.

Sammenbindingslgypa samt deler av
52. Sngskuterfgrer mister lgypa skibotnlgypa og paraslgypa gar i snaufjellet hvor
pga. sngfokk eller sterk vind og sngfokk kan fare til whiteout.
whiteout Avbgtes med stenging av lgypa ved darlige

kjgreforhold.
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7 Leypeplan og driftsforutsetninger

7.1  Kart over lgypenettet

1 &t R N
Figur 42: Kart over sngskuterlgypene
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7.2 Lgypeinndeling
Hovedlgypene falger inndelingen angitt i gjeldende forskrift.

Hovedlaypene delt inn i mindre strekninger basert pa steder hvor man lettere kan foreta
stykkvise apninger/stengninger pa grunn av f. eks. skredfare eller sngforhold.

1 Mortendalslgypa

1.1  Lyngskroa — Mortendsdalen grustak
1.2  Mortensdalen grustak — Signalnesvannet
1.3 | Signalnesvannet — Paras

1.4 | Paras — Breidalen kryss

2 Paraslgypa

3 Kitdalslgypa

3.1 Hatteng — Sgreng i Kitdalen

3.2 Sgreng i Kitdalen - Cazajavri

3.3 Cazajavri — Breidalen kryss

4 Sammenbindingslgypa

5 Skibotnlgypa

5.1 Gammelveien — Brennfjell leir

5.2  Brennfjell leir — Trollvikleiren

5.3  Brennfjell leir — Brennfjell camping
5.4  Trollvikleiren — Moalkejavri

5.5 Moalkejavri — Riksgrensen

7.3 Tilknytningslgyper

2 Kitdalslgypa

2.2.2 Kitdalslgypa — Alibergvannet

2.2.1 Kitdalslaypa — Cazajavri

5 Skibotnlgypa

5.1.1 Brennfjell Leir - Brennfjell Camping
5.4.1 @ Skibotnlgypa - Perskogen camping
5.4.2 @ Skibotnlgypa - Galggoutlgpet
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7.4  Startsteder og brukerparkering

Startsted

Oteren v/ Lyngskroa
Otertun

Mortensdalen v/ grustak
Rognli

Hatteng sentrum
Sareng i Kitdaen

Skibotn skytterhus
Brennfjell leir
Brennfjell camping
Perskogen camping
Galgoutlgpet
Trollvikleiren
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8.1

8.2

Bestemmelser i forskriften

Kjgretider

Enkelte kommuner vedtar daglige apningstider. Dette er mer vanlig blant kommuner i Sar- og
Midt Norge som ikke har hatt Igyper far gjeldende regelverk tradte i kraft i 2015.

Slike apningstider kan veere hensiktsmessige & fastsette der lgypene f. eks. kjgring i lgypene
har virkninger for folks nattesgvn.

Laypene i Nord-Troms og Finnmark har historisk sett ikke vaert omfattet av daglige apningstider.
P& steder hvor bruksintensiteten i sngscooterlgypene er sveert hagy, og lgypene er korte med et
«baneliknende» preg samtidig som dem ligger tett pa bebygde omrader vil det veere kurant a
vedta apningstider over dggnet. P& en annen side er slike restriksjoner krevende & handheve
0g 0gsa mindre kurante i lange lgyper i Nord-Norge som for det meste er i utmark.

Kjgretidsbegrensninger utover sesongapningstider kan virke hensiktsmessige for a ivareta
hensyn til bade dyreliv og reindrift. Pa en annen side ma man vurdere hvilken annen kjaring sen
kveld / nattestid har innvirkning i den store sammenheng. Lgypene nede i tettstedene Oteren,
Hatteng og Skibotn gar alle i naerheten av eksisterende veginfrastruktur.

Rasting pa snaufjellet

Kommunen kan gi bestemmelser om rasting. Ved rasting er det bare kjgring rett ut fra laypa
som tillates. Nasjonal forskrift 84a gir en anbefalt maksimumsavstand pa 30 meter for rasting
utenfor lgypa.

Vurderingene rundt friluftsliv er gjort med omhu til 300 meters grensen for rasting pa snaufjellet.
Vi viser her til fylkesmannens uttalelse, Miljgdirektoratets brev og merknadene til 84a, som
apner for viderefaring av praksisen med rasting inntil 300 meter fra laypene pa snaufiellet og
rasting pa islagte vann utover 300 m. Rasting nyttes f. eks til aktiviteter som isfiske. Nar man
star pa snaufjellet eller et islagt vann kan det veere krevende & ngyaktig bedgmme en avstand
pa 300 meter.

| de apne lgypene i Nord-Troms og Finnmark har rasting i henhold til retningslinjer fra Klima- og
miljgdepartementet ut fra sikkerhetsmessige og praktiske grunner vaert akseptert inntil 300
meter fra merkestikkene i snaufjell og pé islagt vann. Ut fra de seerlige forholdene som gjar seg
gjeldende i disse fylkene, som ogsa har begrunnet de apne sngscooterlgypene her, vil
departementet anta at denne praksisen bgr kunne fortsette dersom den enkelte kommune
gnsker det og nedfeller det i sine bestemmelser.

De sikkerhetsmessige aspektene ved rasting neer lgypen kan variere. Det kan veere
hensiktsmessig 4 tillate rasting et godt stykke ut fra lgypen. Pa steder hvor det parkeres
sngscootere kan rasting i kort avstand fra lgypen medfare @kt fare for pakjarsel. Samtidig kan
belastningen for friluftsliv og naturmangfold bli stgrre ved 4 tillate kjgring normalt ut fra lgypa i
en gitt avstand. Likevel knyttes rasting til pauser i kjgringen og det er vanlig & stoppe
sngscooteren nar man nar bestemmelsesstedet for rastingen. Rasting er ofte korte pauser, men
kan ogsa nyttes til lengre stopp i forbindelse med f. eks. balbrenning eller isfiske. Rastingen er
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et brukssupplement til lgypenettet som gir mulighet for pauser og aktiviteter som kan knyttes til
utgvelsen av tradisjonelt vinterfriluftsliv. Dog er dette et omstridt tema hvor Stortingsmelding 18
(2015-2016) presiserer at motorferdsel ikke omfattes av friluftslivsbegrepet hvorpa regjeringen
med stortingsmeldingen om friluftsliv @nsker & fremme «samhandlingen mellom fysisk aktivitet
0g naturopplevelse».

Fylkesmannen i Troms og Finnmark skriver fglgende i sin uttalelse til oppstartvarselet:

- Rastesone pa hver side av Igypene ma fastsettes i bestemmelsene. Om dette ikke
gjares, gjelder en rastegrense pa 15m til hver side av lgypa

- | Finnmark og Nord-Troms er det akseptert en rastesone inntil 300 m i snaufjellet og pa
islagte vann. Departementet har apnet for at «<300m-regelen» kan viderefares, gitt at
den forskriftsfestes

- Ved utredning av stay, friluftsliv, naturmangfold, reindrift mv., ma rasteavstanden legges
til grunn ved beregning av influensomradet

Rasting pa islagte vann

Rasting pa islagte vann i forbindelse med isfiske er et viktig og samholdsskapende
rekreasjonselement i sammenheng med bruken av lgypene. Vannene som apnes for rasting er
knyttet til sngskuterlgypene, ligger pa snaufiellet og er ikke regulert. Vannenes influensomrade
er betraktet i sammenheng med vurderingen av lgypene mht. naturmangfold og friluftsliv.

Det bergres vann innenfor viktige og svaert viktige friluftslivsomrader, men disse ligger i
tilfredsstillende god avstand fra friluftslivsomradenes attraksjonselementer og DNT hytter.

Rasting utenfor Igypa under snaufjellet

Det apnes ogsa for rasting under snaufjellet. Flere brukere liker a raste i skogsomradene langs
med lgypene under snaufjellet. F. eks er det & kunne stoppe og fyre opp et bal og grille palser
et viktig og samholdsskapene element som Storfjord kommune ogsa gnsker a kunne tilby
videre. Det tillates jf. forslaget til lokal forskrift rasting inntil 100 meter fra lgypene under
snaufjellet, men kun hvis «Rasting tillatt» vises pa skilt. Kommunen kan ogsa tillate en kortere
avstand enn 100 meter der dette er hensiktsmessig. Hvis rasting under snaufjellet er kun tillatt
hvis dette vises pa skilt ute i lgypene. Grunneiers samtykke ma legges til grunn.

Fartsgrenser fastsatt i forskriften

Forskrift om kjaring med motorvogn i terrenget og pa veg ikke apen for alminnelig ferdsel
gjelder. Maksimalt tillatt hastighet for kjgretgy i terrenget er 70 km/ time. Beltemotorsykkel med
slede ma ikke kjgres fortere enn 60 km i timen uten passasjerer og 40 km i timen med
passasjerer. Kommunen kan sette ytterligere begrensinger innenfor denne rammen.

Pa flere steder vil laypens linjefaring i terrenget gis med svinger og bakker innenfor vegetasjon
og naturlige terrengformasjoner som bidrar til & begrense kjarehastigheten.

| kortere avstand til bebyggelse, skilgyper eller bruer ol. er det hensiktsmessig & regulere
kjgrefarten med nedsatt fartsgrense. Dette gjelder spesielt der lgypene ligger neermere
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stayfalsom bebyggelse enn minstekravet p& 60 meter i miligdirektoratets veileder for stay og
planlegging av sngscooterlgyper.

Ved kryssing av offentlig veg stilles det jf. Statens vegvesens veileder «Sngscooter» krav til full
stopp med stoppskilt.

Noen steder ligger lgypene litt neermere bebyggelse enn 60 meter. Her avbgtes forholdet med
en forskriftsregulert fart pA maks. 20 km i timen.
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Drift av sngskuterlgypene

Ansvarsforhold

Daglig drifts ansvar for lgypene er formelt lagt til kommunene. Noen kommuner setter opp og
vedlikeholder Igypene selv ved bruk av sine ansatte, mens andre kommuner benytter seg av

frivillige organisasjoner.

Storfjord kommune er lgypeeier og har overordnet ansvar for skuterlgypene. Kommunen kan jf.
merknadene til motorferdselforskriftens 84a sette ut det praktiske arbeidet med drift og
vedlikehold av lgypene til andre aktgrer. Dette er gjerne lokale sngscooterforeninger eller

bygdelag mfl.

| Storfjord kommune driftes pr. d.d. laypenettet av kommunens to sngscooterforeninger
«Skibotn sngscooterforening SMK» og «Storfjord sngscooterforening».

Informasjon

Lgpende informasjon knyttet til status for
sngskuterlgyper er et viktig sikkerhetsmessig aspekt.
Er lgypene apne? Er kun deler av lgypenettet apent?
Er det fare for skred i deler av Igypenettet? Kanskje er
det vann hvor isen har blitt utrygg siden siste
oppdatering?

Pa kommunens hjemmesider legges det ut
informasjon om hvilke lgyper som er apne, hvilke som
er stengt og hva som er arsaken til eventuell
stengning.

N&r kommunen har satt ut det praktiske arbeidet til lag
eller foreninger som star for preparering,
vedlikeholdsarbeid og stikking av lgypetraseene mv.
foregar det en dialog mellom kommunen og de med
ansvar i f. eks sngskuterklubben.

Lag og foreninger har vanligvis en hjemmeside /
Facebook-side el. hvor det plasseres informasjon
relatert til klubben / foreningens daglige virke.

Status snescooterloypene
Sist oppdatert: 15.05.2020

0BS! Skutere bor holdss | oppmerket tr

for & unngs ustablle snolag | rasutsatte omrader. Ferdsel utenfor

e oppforder darfor inngar ferdsel utenfor trasé

unngér opphold i utlops

Sesongstengt

Sesongstengt

Sesongstengt

viil,  Sesongstengt

Sesongstengt

Figur 43: Informasjon pa kommunens
hjemmeside

FORSKRIFT OM SN@SKUTERL@YPER
30.10.2020

JSN https://ntroms.sharepoint.com/sites/planogdriftsetatenfellesfiler/delte dokumenter/sto-drift/sngskuterlgyper_scooterlgyper/haring av forskrift/beskrivelse

dat. 30.10.2020 siste versjon.docx

89




repo001.docx 2015-10-05

SWECO ﬁ

9.3 Forebyggende arbeid

Ulykker ma sees i lys av fasene far, under og etter at de skjer. Primeerforebygging foregar far
kjgring i laypene og fokuserer i hovedsak pa det fysiske miljget.

Forskriftsprosessen brukes til informasjonsinnhenting, planlegging av traseer og veiing av
hensynene kommune plikter & ta iht. nasjonal forskrift 84a.

Leypedrifters rolle og medvirkning i planleggingen er sveert viktig i arbeidet med a fastsette sikre
og funksjonelle skuterlgyper. Lag og foreninger som drifter lgypene er gitt en sentral rolle i
planleggingsarbeidet.

- Videreformidling av erfaring
- Informasjonsutveksling
- GPS sporing

9.3.1 Lgypeplanlegging

- Nedsatt fart pa utfordrende strekninger
- Analyse av veikryssinger

9.3.2 Daglig drift

- Hele systemet, lgype, utforming og drift ma tilrettelegges med utgangspunkt i
brukerforstaelse slik at laypesystemet blir logisk og lettlest.
- Ikke for mye men tilstrekkelig, og samtidig ikke ungdig mye informasjon

9.3.3 Forebyggende arbeid i lag og foreninger

Oppfordring til & holde seg til loven, implementering av sikkerhetsregler gjennom kurs i frivillige
foreninger og bekjentgjaring av lovverket, infrastruktur og sikkerhetsforanstaltninger gjennom
informasjon fra kommunen eller andre. Forebyggende arbeid bar ogsa rette seg mot gruppen
sngscooterkjgrere i etterkant av ulykker med oppfordringer til & vaere risikofokusert og forholde
seq til lover og regler for & dempe faren for ulykker.
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%% Storfjord kommune Arkivsaknr: 2018/712 -10

Arkiv: 144
? Saksbehandler: Joakim Stensrud Nilsen
Dato: 30.10.2020
Saksfremlegg
Utvalgssak | Utvalgsnavn Mpgtedato
38/20 Storfjord plan- og driftsstyre 06.11.2020

Kommunedelplan for klima og energi (klima- og energiplan) -
Merknadsbehandling og vedtak av planprogram

Henvisning til lovverk:

Vedlegg

1 Planprogram - energi og klima - fylkesmannens uttalelse
2 Innspill til planprogram - MDG

3 Planprogram til politisk behandling 01.11.2020

Saksopplysninger

Bakgrunn:

Med utgangspunkt i vedtak om utarbeidelse av Kommunedelplan klima og energi, har kommunene
Lyngen, Storfjord, Kafjord, Skjervgy, Nordreisa og Kvaenangen inngatt et samarbeid om rullering av
eksisterende kommunedelplan fra 2010 (Vedtatt i sak 32/19 i Nord- Troms Regionrad).

| kommunal planstrategi heter det at langsiktige overordnede mal for kommunens klima- og miljgarbeid
skal fastsettes i kommuneplanens samfunnsdel. Kommunedelplan klima og energi blir en egen delplan.

| forkant av rullering av eksiterende kommunedelplan skal det utarbeides et planprogram (Fremlagt i
tidligere sak), med formal @ beskrive prosessen, foresla hva planen skal inneholde, hvor den skal
plasseres i plan og styringssystemet, og hvordan man arbeider frem til kommunedelplanen foreligger.

Utarbeiding av klima og enerigplan blir ledet av referansegruppen vedtatt opprettet av Nord Troms
Regionrad 19. september 2019.

Referansegruppen er opprettet med mal om revidering av navaerende Kommunedelplan for energi og
klima. Det ble ved opprettelsen av Referansegruppen forutsatt innleie av konsulent til utfgrelse av
revidering av kommunedelplanen fra 2010. Rambgll Norge er engasjert som radgiver.
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Referansegruppen bestar na av:

Navn Stilling/Funksjon Kommune

Kare Fjellstad Teknisk Sjef Lyngen Kommune

Kjell Ove Lehne Teknisk sjef Skjervgy Kommune

Bard Bendik Grgtta Kommuneplanlegger Kafjord Kommune

Fanghol

Jan Inge Karlsen Etatsleder Naering, utvikling og Kvaenangen Kommune
teknisk

Dag Funderud Sektorleder Nordreisa Kommune

Joakim Nilsen Planlegger Storfjord Kommune

Lyngen Kommune, ved Kare Fjellstad, koordinerer arbeidet i referansegruppa og er kontaktpunkt inn mot
Rambgll.

Hgring

Planprogram for kommunedelplan for klima og energi i Nord-Troms ble jf. § 12-9 i plan- og
bygningsloven annonsert i midten av september 2020, og sendt ut pa hgring med hgringsfrist pa 6 uker.

Det er ved fristens utlgp kommet inn to innspill med til sammen 10 merknader

1) Fra Miljgpartiet De Grgnne ved Silja Skjelnes-Mattila datert 14. oktober 2020
2) Fra Fylkesmannen i Troms og Finnmark ved Lars Smeland datert 27.oktober 2020.

Begge innspillene fglger som vedlegg til saken.

Vurdering

Generelle betraktninger til innspillene

Gjennomgangen av innspillene viser at det er relevante forhold som blir tatt opp. Vi har gatt
igjennom alle punkter i innspillene sortert og gruppert dem. Var vurdering er besvart for

de enkelte punktene i tabellen under.

Av disse merknadene ble 4 tatt til folge helt eller delvis (merket gronn), 5 ble tatt til orientering
(merket gul), og 1 ble ikke tatt til folge (merket rad).

Fylkesmannen i Troms og Finnmark (FM)

Merknad Radmannens vurdering
1 FM etterlyser mél og Mandatet fra R&dmannsutvalget har vert a rullere
hovedtema i planen dagens Klima og energiplan fra 2010.

Planprogrammet beskriver innholdet i en Klima

og energiplan der mélsetting er & gi en status pa

utvalgte tema og peke pd mulige tiltak i en felles
handlingsplan for kommunene i Nord Troms.

Tema i Klima og energiplanen er satt til rullering/
revidering av eksiterende plan med hensyn pa
omridene:
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Klimagassutslipp
Energiforbruk
Energiressurser
Energiforsyning

Innholdet er beskrevet tydelig 1 kapittel 5.2 1
planprogrammet.

Punktet inngir i planarbeidet.

FM etterlyser evaluering av
dagens plan fra 2010

Spesielt er det enskelig at
tiltak for reduksjon i
klimagass knyttet til
biltransport og utslipp fra
landbruket blir evaluert

Planprogrammet beskriver at vi som en del av
rulleringen, vil gd igjennom status for de 4
omridene som inngdr i revidering av
kommunedelplanen.

Evaluering av tiltak og effekten av disse vil kunne
komme frem 1 planutkastet.

Vi ser poenget med at tidlig evaluering kunne gitt
et annet utgangspunkt for planprogrammet.

Vi tar med oss innspillet i det videre arbeidet.
Tas til orientering

FM oppfordrer kommunene
til & sette ambisigse mal om
a:

-benytte «Klimasats-
ordningen»

- benytte innkjepsordninger
til & stimulere til kjop av
produkt med «lavt
klimafotavtrykk»

-sette klima 1 fokus ved
kommunale byggeprosjekt
-elektrifisere kommunens
bilpark

Vi tar med oss oppfordringene i det videre
arbeidet
Tas til orientering

FM anbefaler & sette mél for
bevaring av naturtyper som
bidrar til CO, -binding

Vi tar dette til orientering

FM ensker lokale
handlingsplaner for den
enkelte kommune

FM peker pa viktigheten av at
effekten av tiltak beregnes
okonomisk for & fastsla
kostnad og gevinster.

Det er referansegruppas intensjon at den
interkommunale kommunedelplanen inneholder
handlingsplan for de tiltak som er felles for
kommunene 1 Nord Troms.

Kommunedelplanen vil danne et grunnlag for
videre arbeid med individuelle mal og tiltak for
enkeltkommunene.

Referansegruppens medlemmer maé ta arbeidet
videre i egen kommune og supplere planen med
lokale mél og tiltak.

Punktet inngér delvis i planarbeidet.

95




Tas til orientering

6 FM etterlyser en
gjennomgang av hensynet til | Tema er aktuelt for Samfunnsdelen av
Klimatilpasning. Det pekes | kommuneplanen i den enkelte kommune.
her spesielt pa mal om a ta
vare pa robuste gkosystem Det innarbeides som en generell kommentar om at
som kan bidra som det er viktig & ha fokus pa klimatilpasning blant
flombuffer og vannfordreyer. | annet ved & ta vare pa robuste gkosystem som kan
bidra som flombuffer og vannfordroyer.

FM ber om en redegjorelse
for hvilke planer som vil
ivareta dette i kommunene i Hensyntaes som generell kommentar men ikke
Nord- Troms som hovedtema

Miljepartiet de Gronne De Gronne (MDG)

Merknad Ridmannens vurderin

1 MDG onsker en «utvidelse»
av tematikk og innhold i
planen med fokus pa milje
der tema som naturmangfold,
pollinatorstrategier, biologisk
mangfold,
avlegpsproblematikk og
plastforurensning blir
behandlet. MDG onsker en
Milje , klima og energiplan.

2 MDG ensker en forankring i | FN’s Barekraftsmal er en del av de globale
FN’s baerekraftsmal -delmél | feringer som ligger til grunn for planarbeidet (ref
med lokal forankring 4.1 1 planprogrammet.)
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Pé et overordnet niva ligger dette inn 1
planprogrammet, men dersom et utvidet arbeid pa
dette omradet skal gjennomferes vil det kreve
ekstra ressurser i1 prosjektet.

En utvidet gjennomgang av de 17
barekraftsmalene og de 169 delmalene med
foringer for de lokale malsettinger vil kunne
utarbeides og konkretiseres 1 de lokale
handlingsplanene.

Det er ikke avsatt midler til utredning av
Barekraft som eget hovedtema 1 dette
planarbeidet.

Hensyntaes som generell kommentar men
utredes ikke som hovedtema ved rullering av

planen

3 MDG ensker en plan som er | Referansegruppen vil gjennom sitt engasjement i
formulert forpliktende for arbeidet tilstrebe at planen far realistiske,
kommunene slik at den blir operasjonelle og tidsbestemte mél for & unnga at
realisert og unngér & bli en dette blir en «skrivebordsplan»
«skrivebordsplan Punktet inngér i planarbeidet.

4 MDG onsker lokale Det er referansegruppas intensjon at den
handlingsplaner for den interkommunale kommunedelplanen inneholder
enkelte kommune handlingsplan for de tiltak som er felles for

kommunene 1 Nord Troms.

Kommunedelplanen vil danne et grunnlag for
videre arbeid med individuelle mal og tiltak for
enkeltkommunene.

Referansegruppens medlemmer ma ta arbeidet
videre i egen kommune og supplere planen med
lokale mél og tiltak.

Punktet inngér delvis i planarbeidet.
Tas til orientering

Radmannens innstilling

| medhold av plan- og bygningslovens § 12-9 fastsettes planprogrammet for kommunedelplan
for Klima og energi for Nord-Troms. Planprogrammet er datert 01.11.2020.
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@ Fylkesmannen i Troms og Finnmark Var dato: var ref:

Romssa ja Finnmdrkku fylkkamdnni 27.10.2020 2020/9095
Tromssan ja Finmarkun maaherra

Deres dato: Deres ref:

24.09.2020 2017/39
Lyngen kommune Saksbehandler, innvalgstelefon
Strandveien 24 Lars Smeland, 78950403

9060 LYNGSEIDET

Planprogram - energi og klima - fylkesmannens uttalelse

Fylkesmannen i Troms og Finnmark viser til varsel om oppstart av arbeidet med
kommunedelplan for energi og klima i Nord-Troms, med hegring av planprogram.
Hearingsfristen er 6 uker fra kunngjaring og utsending av planprogrammet, dvs. 05.11.2020.

Den eksisterende energi- og klimaplanen for Nord-Troms sier at «Global oppvarming som
folge av menneskeskapte klimagassutslipp er den starste miljoutfordringen verdenssamfunnet
stdr overfor». Denne utfordringen er ikke blitt mindre i Igpet av de 10 drene som er gatt.
Fylkesmannen vil beremme kommunene i Nord-Troms for at de vil arbeide sammen om
tiltak i klima- og energiplanleggingen. Det dpner for synergieffekter.

Innspill til planprogrammet

Planprogrammet gir en god beskrivelse av planprosessen, men er sveert generelt og sier ikke
noe om malene for planen. Det ville vaert en fordel om planprogrammet tydelig sier hva som
er malet med planen, og at planprosessen skal stake ut veien til malet. Temaene som
kommunene vil fokusere pa i planarbeidet, kan ogsa tydeliggjores.

Vi forstar kap. 5.2 i planprogrammet slik at kommunene vil ta utgangspunkt i eksisterende
delplan og revidere innholdet. Energi- og klimaplanen fra 2010 ble utarbeidet gjennom en
apen og omfattende prosess, og planen har gode og tydelige mal for reduksjon i
klimagassutslippene og omlegging til fornybar energi. Svakheten med planen er at mange av
tiltakene i handlingsprogrammet er for generelle, og ansvaret for oppfelgingen ikke er
konkret nok. Kunnskapsgrunnlaget ma ogsa oppdateres.

Det hadde veert nyttig om en evaluering av den tidligere planen ble inkludert i
planprogrammet. En slik evaluering ber beskrive hvilke tiltak som er gjennomfert, hvilken
effekt de har hatt, og hvilke erfaringer kommunene har fatt. Ved a inkludere evalueringen i
planprogrammet, kan den stimulere til et offentlig engasjement og debatt pa et tidlig

E-postadresse: Postadresse: Besgksadresse: Telefon: 78 95 03 00
fmtfpost@fylkesmannen.no Postboks 700 Strandvegen 13, Tromsg www.fylkesmannen.no/tf
Sikker melding: 9815 Vadse Damsveien 1, Vadse

www.fylkesmannen.no/melding Org.nr.967 311 014
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tidspunkt i planprosessen. Det vil ikke kommunene oppnd, om evalueringen farst
innarbeides i det endelige planforslaget.

Fylkesmannen kjenner ikke tilstrekkelig til hvilken effekt den eksisterende energi- og
klimaplanen har hatt i kommunene. Vi mener det er szrlig interessant 4 vite om tiltakene for
a redusere biltrafikken og utslippene fra landbruket har hatt noen effekt, og om kommunene
i arealplanleggingen har vektlagt reduksjon i klimagassutslipp. Vi ber om at dette innarbeides
i evalueringen av eksisterende plan.

For at energi- og klimaplanen skal ha en reell effekt, anbefaler vi at tiltakene i
handlingsplanen innarbeides i det arlige arbeidet med skonomiplanen og budsjettet. Dette
er vesentlig for at ikke planen skal «glemmes», slik det framgar pa side 2 i planprogrammet.

Vi registrerer for evrig at framdriftsplanen i planprogrammet ma revideres.

Innspill til planarbeidet

De statlige planretningslinjene for klima- og energiplanlegging og klimatilpasning legger
foringer for innholdet i planen. Fylkesmannen oppfordrer kommunene til & fastsette
ambisiese mal for utslippsreduksjoner i trdd med planretningslinjene og benytte
stgtteordningen Klimasats i enda sterre grad enn hittil. Vi oppfordrer kommunene til & bruke
offentlige anskaffelser til & stimulere etterspersel etter produkter som er produsert med
lavutslippsteknologi, til & jobbe med klimatiltak innen offentlige byggeprosjekter, herunder
klimagassanalyser, fa utslippsfrie byggeplasser og prioritere a fa helelektriske bilparker.

Transport er den stgrste enkeltutslippskilden i Norge, og ifelge planen fra 2010, ogsa i Nord-
Troms. Det er derfor vesentlig a sette inn tiltak pa dette omradet, bade nar det gjelder bil- og
bat-trafikken. Vi utfordrer kommunene til & vurdere hvordan de gjennom en samordnet
bolig, areal- og transportplanlegging kan skape attraktive, baerekraftige tettsteder som bidrar
til & redusere klimagassutslippene.

| energi- og klimaplanen fra 2010 framgar det at klimagassutslippene fra landbruket utgjer
naer 30% av klimagassutslippene fra kommunene i Nord-Troms. Vi anbefaler at kommunene
utformer konkrete tiltak som ferer til at landbruket kan redusere utslippene i trdd med
intensjonsavtalen mellom bondeorganisasjonene og regjeringen som ble inngatt i fjor.

Naturtyper og CO,-binding

Vi anbefaler at kommunene i planen setter mal om a ta vare pa ekosystemer og naturtyper
som kan bidra til & redusere klimagassutslippene. Myr og skog har sarlig stor betydning for
CO,-binding. Planen begr derfor inkludere tiltak mot avskoging, skogskjetselstiltak, og
eventuelt tiltak for okt opptak av CO, i skog og andre landarealer, jf. de statlige
planretningslinjene kap. 3. Det ber draftes hvilke falger dette ma fa i arealplanleggingen.

Utforming av tiltak i handlingsplanen

Mange av tiltakene i handlingsplanen i eksisterende plan er generelle, og ansvaret for
oppfalging ligger til «Alle kommuner». Fylkesmannen anbefaler at handlingsplanen
differensieres mellom de ulike kommunene, og beskriver helt konkrete tiltak med forventet
kostnad/besparelse pd samme format som budsjettet og gkonomiplanen i den enkelte
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kommune. Dermed kan tiltakene hentes direkte inn i det arlige budsjett- og
gkonomiplanarbeidet.

Verktay og veiledning

Miljedirektoratet har mye informasjon om klima og energiarbeidet pa sine hjemmesider:
https://www.miljodirektoratet.no/myndigheter/klimaarbeid/kutte-utslipp-av-klimagasser/
og https://www.miljodirektoratet.no/ansvarsomrader/klima/

Konkrete verktgy og veiledning finnes pa felgende nettsteder:

*  Om klimasats:
https://www.miljodirektoratet.no/myndigheter/klimaarbeid/kutte-utslipp-av-
klimagasser/klimasats/

+ Veileder for klima- og energiplanarbeidet:
https://www.miljodirektoratet.no/myndigheter/klimaarbeid/kutte-utslipp-av-
klimagasser/klima-og-energiplanlegging/

+ Klima- og energitiltak i ulike sektorer:
https://www.miljodirektoratet.no/myndigheter/klimaarbeid/kutte-utslipp-av-
klimagasser/klima-og-energitiltak/

« Klimaregnskap og regnemaler:
https://www.miljodirektoratet.no/myndigheter/klimaarbeid/kutte-utslipp-av-
klimagasser/utslippsregnskap-og-regnemaler/

*  Webinarer:
https://www.miljodirektoratet.no/aktuelt/arrangementer/webinar/

« Klimapodcast:
https://www.miljodirektoratet.no/tjenester/klimapodcast/

* Filmer om lokalt klimaarbeid:
https://www.youtube.com/playlist?list=PLKecgvGado5jGGfbLMU4-84AKI]y8i4zB

» Facebook-gruppa Lokalt klimaarbeid:

» https://m.facebook.com/groups/889455147886760/

« Digitaliseringsdirektoratet, verktgy for beerekraftige anskaffelser
https://kriterieveiviseren.difi.no/

Mange kommuner har gjort et viktig nybrottsarbeid som andre kan lzere av. Vi vil seerlig
nevne fglgende eksempler:
¢ Klima- og energiplanen for Bodg kommune:
https://bodo.kommune.no/getfile.php/1313122-
1562053022/Natur%2C%20milj%C3%B8%200g%20landbruk/Bod%C3%B8%20komm
unes%20klima-%200g%20energiplan%202019-2031%281%29.pdf
e Klimaplanen og klimaarbeidet i Trondheim kommune:
https://www.trondheim.kommune.no/klimaplan/
e Grgnn strategi for Bergen kommune:
https://www.bergen.kommune.no/hvaskjer/tema/gronn-strategi/slik-skal-bergen-bli-
fossilfri
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Klimatilpasning

Planprogrammet sier ingenting om hensynet til klimatilpasning, og vi forstar det slik at
klimatilpasning ikke er et tema i dette planarbeidet. Planprogrammet og de senere
plandokumentene ber imidlertid beskrive hvilke planer som omfatter/ er tenkt & omfatte
dette temaet. Det viser at kommunene har et bevisst forhold til dette arbeidet.
Klimatilpasning er et tverrfaglig tema som vil kunne pavirke alle sidene av
kommunesamfunnet pa sikt. Det er derfor viktig at kommunene i de overordnede
kommuneplanene utmeisler en klar strategi for dette arbeidet, og at temaet ivaretas i gvrige
areal- og temaplaner.

| arbeidet med klimatilpasning anbefaler fylkesmannen at kommunene setter seg mal for a
ta vare pa robuste gkosystemer. Slike systemer leverer vesentlige skosystemtjenester som
reduserer farene ved klimaendringene. Myr, vatmarksomrader og kantvegetasjon langs
vassdrag er eksempler pa wokosystemer med viktige funksjoner som flombuffer og
vannfordrgyer. Disse gkosystemene reduserer derfor negative konsekvenser av gkt nedbar
og overvann.

Fylkesmannen skal pase at arbeidet med a redusere klimagassutslippene i fylket prioriteres.
Vi har i oppgave a veilede kommunene og utfordre dem til & giennomfere konkrete tiltak
som bidrar til reduserte utslipp. Fylkesmannen ser fram til videre kontakt med kommunene
i Nord-Troms i arbeidet med delplanen. Vi er tilgjengelige for spgrsmal og dreftinger om
kommunene gnsker det. Ved skriftlige henvendelser, vennligst oppgi saksnummeret, jf. var
ref.

Med hilsen
Oddvar Brenna Lars Smeland
fagkoordinator for areal seniorradgiver

Dokumentet er elektronisk godkjent

Kopi til:

Gaivuotna suohkan / Kafjord kommune Postboks 74 9148 OLDERDALEN
Kvaenangen kommune Radhuset, Gargu 8 9161 BURFJORD
Nordreisa kommune Postboks 174 9156 STORSLETT
Skjervgy kommune Postboks 145 9189 SKJERV@Y
Storfjord kommune Oldersletta 1 9046 OTEREN
Norges vassdrags- og energidirektorat ~ Postboks 5091 Majorstua 0301 OSLO
Sametinget - Samediggi Avjovargeaidnu 50 9730 KARASJOK
Troms og Finnmark fylkeskommune Fylkeshuset, Postboks 701 9815 VADS®
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Joakim Stensrud Nilsen

Fra: Silja Skjelnes-Mattila <silja.skjemattila@gmail.com>

Sendt: onsdag 14. oktober 2020 20:10

Til: post@lyngen.kommune.no; Joakim Stensrud Nilsen

Emne: Hgringsinnspill til planprogrammet for kommunedelplan energi og klima,
Nord-Troms

Hgringsinnspill

Felles innspill fra Miljgpartiet de Grgnne i kommunene Lyngen, Kéfjord og Storfjord angaende
planprogrammet for kommunedelplan energi og klima, Nord-Troms

1) Navn og omfang

Vi mener at den nye planen ma hete Miljg-, klima- og energiplan, og at omfanget av planen ma defineres
deretter. I planprogramdokumentet brukes bade navnet klima- og energiplan og navnet miljg- og klimaplan
(for eksempel under kapittel 6.1 og 6.2), men omfanget som er beskrevet tangerer i sveert liten grad
miljgspgrsmal. Planen mangler fokus pa helt sentrale temaer som naturvern, pollinatorstrategier, biologisk
mangfold, avlgpsproblematikk, og for eksempel plastforurensing, for 4 nevne noen. Verden star ikke bare
overfor en klimakrise, men ogsa en artsmangfoldskrise og en plastkrise.

2) Bruk av FNs baerekraftsmal

Det er nasjonale forventninger til at FNs 17 baerekraftsmal skal veere et grunnlag for den kommunale og
fylkeskommunale planleggingen. For at man skal kunne bruke FNs baerekraftsmal som et verktgy, ma de brytes
ned i malbare enheter tilpasset regionen. Vi haper derfor at baerekraftsmalene brytes ned og konkretiseres
under denne planprosessen.

3) Forpliktende oppfalging

Dessverre ble sveert lite av planen fra 2010-2014 fulgt opp i kommunene. Utfordringene med oppfglging
beskrives ogsa i planprogramdokumentet:

En ulempe med en egen plan kan vare at planen «glemmes». Derfor bgr kommunene veere ekstra bevisst pd
hvordan kommunedelplanen skal kobles og forankres i kommuneplan, gkonomiplan og drsbudsjett.
Implementering av kommunedelplan energi og klima i den daglige driften blir ogsd en viktig arbeidsoppgave
fremover.

Planen bgr derfor utformes med et szerskilt fokus pa kommunenes ansvar, forpliktelser og oppfglging av
kommunedelplanen.

4)

Selv om dette skal vere en felles plan for kommuneme, med felles mal og strategier, mener vi det vil veere av
stor betydning for den enkelte kommune at planen apner for lokale tilpasninger. Handlingsdelen ma kunne
spesifiseres med lokale utfordringer i de enkelte kommunene.

Med vennlig hilsen
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Kafjord MDG ved Tania Lopez og Linda Aargen Lien
Lyngen MDG ved Helga Ringbakken og Mikal Nerberg
Storfjord MDG ved Kasper Holmen og Silja Skjelnes-Mattila

103



Beregnet til
Politisk behandling i kommunene
Lyngen, Storfjord, Kafjord, Skjervey, Nordreisa og Kveenangen, Nord Troms.

Dato
1. november 2020

PLANPROGRAM
KOMMUNEDELPLAN
ENERGI OG KLIMA

¥ Y = XVIRE Bright ideas. Sustainable change.

104



PLANPROGRAM
KOMMUNEDELPLAN ENERGI OG KLIMA

Oppdragsnavn Rullering av kommuneplan for energi og klima i Nord- Troms Rambagll

Prosjekt nr. 1350040615 Kobbes gate 2

Mottaker Kommunene i Nord- Troms PB 9420 Torgarden

Dokument type  Planprogram- saksgrunnlag for politisk behandling N-7493 Trondheim

Versjon 1

Dato 01.11.2020 T +4773 84 10 00
https://no.ramboll.com

Utfgrt av Inge Grgntvedt

Kontrollert av Anne Orderdalen Steen og Heidi @degérd Berg

Godkjent av Inge Grgntvedt

Rambgll Norge AS
NO 915 251 293 MVA

105



Rambgll - Planprogram

INNHOLDSFORTEGNELSE

1. Innledning

2. Plassering i plan- og styringssystem
3. Virkningsperiode for plan

4, Retningslinjer

4.1 Globale fgringer

4.2 Nasjonale fgringer

4.3 Lokale eller regionale fgringer

5. Virkemidler og Omfang

5.1 Kommunens rolle/ virkemidler

5.2 Omfang

6. Roller og Planprosess

6.1 Administrativ organisering

6.2 Politisk organisering og medvirkning

6.3 Medvirkning fra innbyggere og interessenter
6.4 Hgring og offentlig ettersyn

6.5 Bruk av konsulent

7. Framdriftsplan

106

OCwVWwwowowWuuul s~ bhbWNN

[y
(=

1/10



Rambgll - Planprogram

1. INNLEDNING

Med utgangspunkt i vedtak om utarbeidelse av Kommunedelplan energi og klima, har
kommunene Lyngen, Storfjord, K&fjord, Skjervagy, Nordreisa og Kvaenangen inngatt et samarbeid
om rullering av eksisterende kommunedelplan fra 2010 (Vedtatt i sak 32/19 i Nord- Troms
Regionrad).

Etter offentlig utlysning og tilbudsvurderinger er Rambgll Norge AS engasjert som radgiver i
arbeidet med rullering av Kommunedelplan energi og klima fra 2010, samt i forbindelse med
utarbeidelse av utkast til planprogram (dette dokumentet).

I kommunal planstrategi heter det at langsiktige overordnede mal for kommunens klima- og
miljgarbeid skal fastsettes i kommuneplanens samfunnsdel. Kommunedelplan energi og klima
inngdr i denne samfunnsdelen, og skal vaere kommunenes strategi og handlingsprogram for en
baerekraftig utvikling av lokalsamfunnene i Nord-Troms.

I forkant av rullering av eksiterende kommunedelplan skal det utarbeides et planprogram (dette
dokumentet), med formal 8 beskrive prosessen, foresld hva planen skal inneholde, hvor den skal
plasseres i plan og styringssystemet, og hvordan man arbeider frem til kommunedelplanen
foreligger.

2. PLASSERING I PLAN- OG STYRINGSSYSTEM

Det er i hovedsak to alternative plasseringer av kommunedelplan energi og klima i plan- og
styringssystemet;

e Alternativ 1: Egen energi- og klimaplan
e Alternativ 2: Integrering av energi og klima i kommuneplanens samfunnsdel

Kommunene i Nord- Troms har vedtatt & utarbeide en egen energi- og klimaplan (alternativ 1
over), ogsa omtalt som kommunedelplan energi og klima.

Det er bade fordeler og ulemper med en selvstendig energi og klimaplan. Fordeler med en
selvstendig plan kan veere:

e Kommunene er i ulike faser i planarbeidet og det blir lettere & utforme en egen
overordnet plan for alle seks kommunene som behandles uavhengig av det gvrige
planarbeidet.

e Kommuneplanens samfunnsdel fastsetter langsiktige mal og strategier for kommunens
arbeid, mens energi og klimaplan konkretiserer disse. Det er derfor naturlig at planen har
en noe hyppigere rullering enn kommuneplanens samfunnsdel.

e Energi og klimaspgrsmal kan bli mer synlig bade internt i kommunen og utad i
befolkningen og naeringslivet ved behandling i egen plan.

e Med en egen energi og klimaplan far hver kommune et plandokument som kan brukes
som et underlag for egne handlingsplaner og beslutninger som involverer klima- og
energispgrsmal.

En ulempe med en egen plan kan vaere at planen «glemmes». Derfor bgr kommunene vare
ekstra bevisst pa hvordan energi- og klimaplanen skal kobles og forankres i kommuneplan,

gkonomiplan og arsbudsjett. Implementering av kommunedelplan energi og klima i den daglige
driften blir ogsa en viktig arbeidsoppgave fremover.

2/10
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3. VIRKNINGSPERIODE FOR PLAN

Det foresl@s en planperiode for Kommunedelplan pd 12 ar (2021-2033).

Planer som behandler klima- og energispgrsmal skal vurderes revidert minst hvert fierde ar, jf.
statlige planretningslinjer for klima- og energiplanlegging og klimatilpasning. Kommunedelplan
energi og klima anbefales revidert i trad med disse retningslinjene.

Videre bgr det utarbeides handlingsplan som spenner fra to til fire 8r. Handlingsplanen omfatter
definerte mal og aktiviteter innen energi og klima. Denne handlingsplanen kan vaere et nyttig

verktgy for & prioritere og sikre gjennomfgring av tiltak som samsvarer med definert malsetting,
og anbefales benyttet som grunnlag i kommunenes arlige budsjettprosess.

3/10
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RETNINGSLINJER

Det er en rekke planer, avtaler og lover som er styrende og/ eller retningsgivende for arbeidet
med rullering av kommunedelplan energi og klima.

4.1 Globale fgringer

FNs baerekraftsmal er verdens arbeidplattform, blant annet for @ sikre rettferdighet, god
helse og stanse tap av naturmangfold og klimaendringer. Malene skal vise vei mot en
baerekraftig utvikling pd kort og lang sikt.

Regjeringen har besluttet at FNs baerekraftsmal, som Norge har sluttet seg til, skal veere et
politiske hovedspor som grunnlag for var tid tids stgrste utfordringer. Det er derfor viktig
at baerekraftsmalene integreres i samfunns- og arealplanleggingen i kommunene.

4.2 Nasjonale fgringer

Kommunal og Moderniseringsdepartementet har vedtatt nasjonale forventninger til regional og
kommunal planlegging 2019 - 2023 (vedtatt 14. mai 2019.) Her legges det vekt pd at samfunnet
star ovenfor flere store oppgaver:

o A skape et baerekraftig velferdssamfunn

e A skape et gkologisk baerekraftig samfunn gjennom blant annet en offensiv klimapolitikk
og en forsvarlig ressursforvaltning
A skape et sosialt baerekraftig samfunn
A skape et trygt samfunn for alle

Staten har videre fastsatt retningslinjer for klima og energiplanlegging:

«Kommunene, fylkeskommunene og staten skal gjennom planlegging og gvrig myndighets og
virksomhetsutgvelse stimulere til, og bidra til reduksjon av klimagassutslipp, samt gkt
miljgvennlig energiomlegging. Planleggingen skal ogsa bidra til at samfunnet forberedes pa
og tilpasses klimaendringene (klimatilpasning).»

Stortinget har i Lov om klimamal gjeldende fra 01.01.2018 vedtatt en ambisigs malsetting relatert
til klima: utslipp av klimagasser i 2030 skal reduseres med minst 40% sammenlignet med
referansedret 1990, og med 80 -95% innen 2050.

4.3 Lokale eller regionale fgringer

Hver enkelt kommune har forankret utarbeidelse av kommunedelplanen i Samfunnsdelen av sin
overordnede Kommuneplan. Det er s3 langt, ikke avdekket gvrige regionale eller lokale planer
eller vedtak utover dagens Kommunedelplan for energi og klima fra 2010.

4/10
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VIRKEMIDLER OG OMFANG

Energi og klimaarbeid i kommunene er samfunns- og sektorovergripende. Energi- og klimaplan
skal veere en plan for hvordan kommunene kan benytte sin rolle som samfunnsaktgr, og for
hvordan kommunen kan driftes p& en mer energi- og klimavennlig mate. Innenfor denne
avgrensningen skal planen omhandle mal og tiltak innen energi og klima. For ytterligere detaljer
se kommende delkapittel (omfang).

5.1 Kommunens rolle/ virkemidler
Kommunens virkemidler viser mulighetsrommet kommunen har i energi- og klimaarbeidet.
Nedenfor er en liste over virkemidler med eksempler under. Listen er ikke uttgmmende.

e Juridiske virkemidler
e Plan- og bygningsloven, Statlige planretningslinjer for klima- og energiplanlegging

e Samordnet bolig, - areal og transportplanlegging, kjgrerestriksjoner

¢ Insentiver/markedsbaserte virkemidler
e Bompenger, avgiftsparkering, fordeler for null -og lavutslippskjgretgy,
tilskuddsordninger, renovasjonsavgifter og Offentlige anskaffelser

¢ Dialog og nettverk
e Kommunen som fasilitator, kommunen som veileder, kommunen som
nettverksaktgr

e Holdningsskapende arbeid, informasjon og medvirkning

e Virkemiddelpakker

e Statlige insentivprogrammer med vekt pa gode regionale Igsninger pa tvers av
kommunegrensene
e Klimasats, Enova

Det bgr ogsa avklares hvorvidt kommunedelplan energi og klima kan gjgres juridisk bindende.

5.2 Omfang
Dette arbeidet tar utgangpunkt i eksisterende kommunedelplan energi og klima fra 2010. Rambgll
vil foreta en rullering/ revidering av eksiterende plan med hensyn pd omradene:

e Klimagassutslipp
e Energiforbruk

e Energiressurser
e Energiforsyning

Omradene defineres som fglger:
Energiforbruk
Energiforbruk omfatter her bruk av elektrisk kraft og termisk energi i byggsektor og

industrisektor, samt drivstoff i transportsektoren. Planen vil presentere energiforbruket pa
kommunenivd med forbehold om at slik informasjon er tilgjengelig.

5/10
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Energiforsyning

Energiforsyning omfatter her bade elektrisk kraft og termisk energi. Planen vil sammenfatte en
oppdatert oversikt over status for energiforsyning i kommunene fordelt pa falgende bransjer, med
forbehold om at informasjon foreligger:

e Vannkraft

e Vindkraft (pa land)

e Termisk energi (fjernvarme, naervarme)
e Fossil energi (fyringsolje, gass)

I tillegg vil det gis en overordnet status over utviklingen innenfor fglgende bransjer, i Nord-Troms,
der informasjon om disse er tilgjengelig:

e Solenergi
e Vindkraft (til havs)
e Tidevann- og bglgekraft

Ressurser/ ressurstilgang

@konomisk vekst og forbruk gjgr at avfallsmengdene fortsetter 8 vokse i Norge. Den nasjonale
malsettingen er & produsere mindre avfall samtidig som vi utnytter ressursene bedre. Verdens
naturressurser er under gkt press. Det er derfor avgjgrende for klimaet, naturen og miljget at

ressursene brukes langt mer effektivt, slik at vi reduserer behovet for & ta ut nye ressurser.

I en sirkulzer gkonomi m& produktene vare s lenge som mulig. Ved & bruke produkter og avfall
om igjen, utnyttes de samme ressursene flere ganger og minst mulig gar tapt. Hvordan kan
kommunene bidra til sirkulaer gkonomi gjennom & utnytte ressurser som i dag ofte blir betraktet
som et problem/avfall?

Planen vil sammenfatte en oversikt p8 nasjonalt nivd, samt kommunalt nivd dersom det
foreligger, over total avfallsmengde og avfall fordelt pa fglgende behandlingsmater:

- Fyllmasse og dekkmasse

- Sendt til materialgjenvinning
- Biogassproduksjon

- Kompostering

- Deponering

- Levert til forbrenning

- Evt annen behandling

Med dette som utgangspunkt vil planen gjgre opp status pa ndsituasjonen, samt se muligheten
for & styrke den sirkulaere gkonomien ytterligere.

Klimagassutslipp

Utslippsregnskapet utarbeidet av Miljgdirektoratet viser utslipp av klimagassene, CO,, metan
(CH4) og lystgass (N,O) fordelt pd ni sektorer. Planen sammenfatter en oversikt pa nasjonalt og
kommunalt niva over status klimagassutslipp fordelt pa fglgende sektorer:

- Industri, olje og gass
- Veitrafikk — endres til transport

- Annen mobil forbrenning
- Energiforsyning

6/10
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- Sjgfart

- Jordbruk - endres til landbruk (inkluderer i tillegg skogbruk)
- Oppvarming

- Luftfart

- Avfall og avlgp

Der det faller seg naturlig vil Rambgll planen trekke en parallell opp mot de andre omradene som
inngar i kommunedelplanen.

I forbindelse med rullering av kommunedelplan energi og klima vil status innen disse omradene i
forhold til malsetting fra 2010 vurderes. Det vil deretter bli foresldtt nye mal med tilhgrende
tiltak for & svare ut denne malsettingen.

7/10
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ROLLER OG PLANPROSESS

6.1 Administrativ organisering
Arbeidet med utarbeiding av klima- og miljgplan blir ledet av referansegruppen vedtatt opprettet
av Nord Troms Regionrdd 19. september 2019.

Referansegruppen er opprettet med mal om revidering av navaerende Kommunedelplan for energi
og klima. Det ble ved opprettelsen av Referansegruppen forutsatt innleie av konsulent til utfgrelse
av revidering av kommunedelplanen fra 2010.

Referansegruppen bestar av:

Kare Fjellstad Teknisk Sjef Lyngen Kommune

Kjell Ove Lehne Teknisk sjef Skjervgy Kommune

Bard Bendik Grgtta Fanghol Kommuneplanlegger Kafjord Kommune

Jan Inge Karlsen Etatsleder Neering, utvikling Kvaenangen Kommune
og teknisk

Dag Funderud Sektorleder Nordreisa Kommune

Joakim Nilsen Planlegger Storfjord Kommune

Lyngen Kommune ved Kare Fjellstad koordinerer arbeidet i referansegruppa og overfor
konsulenten.

6.2 Politisk organisering og medvirkning

For & sikre at klima- og miljgplan blir det politiske styringsverktgyet det er ment 8 vaere, er det
viktig med politisk medvirkning og politiske styringssignaler underveis i planleggingen.
Formannskapet eller det utvalg som har myndighet som kommuneplanutvalg har ansvar for
planprosessen.

Bade formannskapet, de gvrige politiske utvalgene planen bergrer og kommunestyret involveres
gjennom:

e Informasjon om Planprogrammet og deltagelse i hgringsrunde til planprogrammet

e Deltagelse i hgringsrunde til Planutkastet
e Deltagelse i behandling av endelig plan

Kommunenes representanter i Referansegruppa sgrger for politisk behandling i trdd med egne
retningslinjer i den enkelte kommune.

6.3 Medvirkning fra innbyggere og interessenter
I arbeidet med energi- og klimaplan vil det veere viktig & sikre medvirkning fra innbyggerne og
sentrale interessenter. Dette for & skape eierskap til prosessen, og muligheter for samarbeid.

Kartlegging av hvilke interessenter som skal gis varsel om planarbeidet ma fastsettes av den
enkelte kommune.

Det er viktig @ ha en realistisk ambisjon om medvirkning i de ulike fasene. Gjennom moderne
teknologi og sosiale medier skal det likevel veere mulig @ na mange, og ikke minst ta imot innspill
fra alle som gnsker & engasjere seg i planarbeidet.

Innbyggermedvirkningen vil ogsd ha som hensikt & samle informasjon, gode ideer og 8 gke
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engasjementet. Det vil veere gnskelig & involvere barn og unge i denne prosessen. Idedugnader
og bruk av sosiale medier er eksempler pa metoder for innbyggermedvirkning som kan passe i
denne prosessen.

6.4 Hgring og offentlig ettersyn

Horing vil foregd i trdd med retningslinjer og det legges opp til hgringsrunde bade til
Planprogrammet og i neste omgang nar utkast til Plandokument foreligger. Vi foreslar en felles
adresse for innsendelse av innspill.

Innspill til Planprogrammet og til selve Planutkastet vil bli registrert, sortert og gruppert,
kommentert og vurdert. Behandling vil bli gjort i referansegruppa.

Frister for innspill settes i trad med de frister man benytter i forhold til plan og bygningsloven -
fortrinnsvis 6 uker i hver runde.

6.5 Bruk av konsulent

For & ha kapasitet og kompetanse til utarbeidelse av planprogram, samt arbeid med rullering og
utforming av ny kommunedelplan, er det etter utlysning gjennomfert en konkurranse i trdd med
Lov om offentlige anskaffelser. Rambgll Norge AS er engasjert som radgiver. Arbeidet ledes av
Anne Orderdalen Steen ved Rambglls Miljgavdeling i Trondheim. Heidi @degaard Berg, David
Nilsson og Inge Grgntvedt ved Rambglls Trondheimskontor er ogsd med i arbeidet.

9/10
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7.

FRAMDRIFTSPLAN

Prosessen fram mot ferdig Kommunedelplan for energi og klima er i korte trekk skissert i

prosessplanen illustrert under.

Politisk behandling, grad av involvering og omfang av innspill vil innvirke p& tidsplan. Det tas
forbehold om dette og en justering av planen.

1. Utforming av planprogram med Uke 26-32 Juni -August 2020
prosessbeskrivelse

2. Ferie Uke 28 - 30 Juli 2020

3. Ferdigstillelse av planprogram Uke 33-34

Planprogrammet ferdigstilles.

8. Revidering av planen fra 2010
Status/mal/handlingsplan.

10. Utforming av presentasjon og
gjennomfgring av for eksempel
webinar, folkemgter eller andre
aktiviteter

5. Annonsering planprogram/invitere til Uke 34-40 August-
innspill med frist 6 uker etter september 2020
annonsering

6. Bearbeide innspill til planprogram. Uke 40-44 September -

Uke 50-2020 -Uke 6 -2021

Uke 11-14 -2021

oktober2020

Des 2020- jan
2021

Mars /April 2021

11. Innhenting av hgringsuttalelser etter
hgring av utkastet til plan- frist 6 uker
Bearbeide innspill til planen

Uke 14-20 - 2021

Uke 20-22 - 2021

April/mai 2021

12. Sluttfgring av plan etter innspill

Uke 22
Leveranse 01.06.2021

Juni 2021

14. Implementering i kommunene

Fra uke 27 -2021

Juli 2021 -
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%% Storfjord kommune Arkivsaknr: 2019/119 -6

Arkiv: L12
ﬁ Saksbehandler: Joakim Stensrud Nilsen
Dato: 28.10.2020
Saksfremlegg
Utvalgssak | Utvalgsnavn Mpgtedato
39/20 Storfjord plan- og driftsstyre 06.11.2020

Slamlaguner Skibotn - hering av mindre reguleringsendring

Henvisning til lovverk:

Plan- og bygningsloven § 12-14, 2. og 3. ledd.

Kommunestyret kan delegere myndigheten til d treffe vedtak om endringer i reguleringsplan ndar
endringene i liten grad vil pavirke giennomforingen av planen for ovrig, ikke gar utover
hovedrammene i planen, og heller ikke berarer hensynet til viktige natur- og frilufisomrader.
For det treffes slikt vedtak, skal saken forelegges berarte myndigheter, og eierne og festerne av

eiendommer som direkte berores av vedtaket, og andre berorte, skal gis anledning til d uttale
seg. Jf. for ovrig § 1-9.

Vedlegg

1 Maetereferat Oppstartsmete reguleringsendring

2 Oversendelsesbrev Storfjord

3 Planbeskrivelse 07.09.2020

4 Skibotn komposteringsanlegg og slamlagune A3-L reguleringsendring (1)
5 Bestemmelser Skibotn kompostanlegg

6 Notat Norconsult - Avvanning av slam i Storfjord 17.02.19

Saksopplysninger

Storfjord kommune har mottatt enske om behandling av en mindre reguleringsendring.
Forslaget er fremmet av AR-Ing AS pa vegne av Avfallservice AS. Endringer er for a
tilrettelegge for etablering av slamlaguner i tilknytning til eksisterende avfallshdndteringsanlegg
ved Bulldoserveien 1 Skibotn.

Milje-, Plan-, og Driftsstyret bes ta stilling til om forslag til mindre reguleringsendring skal
sendes pa hering.
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Det er avholdt innledende mote med kommunen med avklaring av mulig planprosess og vilkér
for gjennomfering. Referat 17.06.20 vedlagt.

Endringen og virkninger fremgér av vedlagte planbeskrivelse og plandokument. Endringen vil
gi en utvidelse av reguleringsplan 2009001 Skibotn Kompostanlegg med 4045,3m?, se
kartvedlegg.

Vurdering

Anleggelse av slamlaguner har vert diskutert med kommunen gjennom prosess for & finne
alternativ til avvanningsanlegg for slam. Slamlaguner er blitt vurdert som et godt alternativ, og
kommunen ensker at en slik losning videreutredes.

Det er i forhdndsmete med tiltakshaver og konsulent gjort en forelopig vurdering av at
kommunen anser at behandling etter pbl § 12-14 som en mindre endring kan vare aktuelt.

Réadmannens innstilling

Forslag til mindre reguleringsendring sendes pé hering til offentlige myndigheter, naboer og
andre berorte.
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Motereferat

Motetema: Mindre reguleringsendring for tilrettelegging av slamlaguner i tilknytning til reguleringsplan for
Skibotn kompostanlegg 2009001 (2000001)

Til: Avfallsservice AS og AR-Ing AS

Dato mote: 17.06.20

Dato dok: 17.06.20

Referent: Joakim Stensrud Nilsen

Tilstede: Sigleif Pedersen — Avfallsservice AS

Svein Solberg — AR-Ing AS

Roald sebergsen — AR-Ing AS

Anne henriksen — AR-Ing AS

Joakim Stensrud Nilsen — Storfjord kommune

Forfall: Trond Arne Hoe — Storfjord kommune

Bakgrunn for mete

Avfallsservice onsker a etablere nytt anlegg for avvanning av slam i Storfjord. Det er utredet flere alternativer
(se notet fra Norconsult AS 17.02.19), og man ensker 4 ga videre med anleggelse av slamilaguner 1 tilknytning til
Avfallservice ASs anlegg i Skibotndalen ved Bulldosarveien. Anlegget er tenkt plassert som en utvidelse av
eksisterende anlegg.

AR-Ing AS har pa vegne av Avfallservice AS fremmet onske om en mindre reguleringsendring for a
tilrettelegge for etableringen av slamlaguner. Motet er for 4 avklare rammene rundt ensket endring og
kommunens standpunkt i forhold til utredningskrav og prosess.

Gjennomgang av dokumentasjon til anmodning av mote
- Anmodningsbrev med beskrivelse av anlegget

-Notrconsults notat 17.02.19
-Motereferat mellom Storfjord kommune og Avfallsservice AS 20.02.19
o Det er senere avklart at Avfallsservice AS skal fremme planforslag/reguleringsendring som
privat part.

Avklaring om type reguleringsendring
Ut fra beskrivelse i anmodninga har kommunen gjort en vurdering i forhold til pbl § 12-14 og konkludert med

at man onsker a fremme saka som en mindre endring av reguleringsplan. Endringa medferer ingen nye
momenter til reguleringsplanen annet enn et noe utvidet planomrade. Dagens Planer for omradet (beskrevet i
anmodninga) har til formal:

I reguleringsomridet hovedbeskjeftigelsen:

- Bebandling av vatorganisk avfall.

- Bebandling av forurensede masser.

- Bebandling av avvannet slam.

- Containermottak for sorterte avfallsfriksjoner
(mellomiagring)

Storfjord kommune « Omasvuona suohkan « Omasvuonon kunta
Radhuset e 9046 Oteren e tIf 77 21 28 00 o post@storfjord.kommune.no
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Nytt for tiltaket vil vare selve prosessen med avvanning av slam for behandling av avvannet slam.
Reguleringsendringa som blir omsekt er kun knytta til anleggelse av slamlaguner, og skal ikke virke som en
utvidelse knytta til dagens behov for anlegget. Knytningen mellom dagens anlegg og tenkte slamlaguner tilsier
at endringa foyer seg til dagens bruk i de regulerte omradene, og endringen sees pd som en mindre endring for
a tilrettelegge for utvidet areal innafor samme formal..

Viktige forhold
Reindrift:

Kommunen anbefaler tiltakshaver a kontakte helligskogen Reinbeitedistrikt direkte for seknad om mindre
endring sendes kommunen. Dette for a opprette dialog med de som berort part i saka. Fra de tidligere
reguleringsprosessene i omradet er det vist til direkte dialog med disse, dette bor viderefores. Forholdet ma
beskrives grundig i planforslaget.

Milje:

Tiltakets virkninger for miljo (forurensning av grunn og luktproblematikk) ma beskrives grundig i
planforslaget. Dagens anlegg har strenge kontroller og tilsyn knyttet til dette, og tenkte drift vil vere del av
dette. Beskrivelse er viktig, men utredninger og krav til drift vil settes i en utslippstillatelse. Dette er grunnlag
for diskusjon om merknader fra lokale parter.

Utslippssoknad:

Fylkesmannen i Troms og Finnmark er myndighet som skal behandle soknad om utslipp. Kommunen
onsker at det fremmes utslippssoknad 1 tilknytning til soknad om reguleringsendring. Utslippssoknaden og
vilkir 1 en tillatelse vil beskrive de omradene kommunen anser som kritiske i denne saka - forurensing av
grunnvann og luktproblematikk.

Videre saksgang

AR-Ing AS utarbeider forslag til mindre reguleringsendring. Kommunen sender denne pa hering til berorte
parter for eventuelt vedtak kan fattes.

Naboliste vedlegges.

Helligskogen Reinbeitedistrikt:

helligskogenrbd@gmail.com

leder: Karen Inger Maret Baal, kimb (@outlook.com, 410 69 602
Kontaktperson: Anna Lisa Bahl, (mangler kontaktinfo)
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AR-Ing AS e

Radgivende ingenior og taksering gg’&%ﬂ

Storfjord kommune her,

Deres ref: Varref:  Saksnummer Dato: 7.sept. 2020
Prosjekt:

Anmodning om a behandle en mindre reguleringsendring etter plan- og
bygningslovens § 12-14. Endringen gjelder detaljregulering Skibotn
komposteringsanlegg.

Det vises til oppstartsmgte om reguleringsendringen avholdt avholdt pa microsoft teams. 17 juni 2020.
Storfjord kommune, ved Joakim Nilsen arrangerte mgtet. Fra forslagstiller mgtte Sigleif Pedersen
Avfallksservice AS, Roald Sebergsen, Anne Henriksen og Svein Hugo Solberg AR-Ing AS. Fra Storfjord
kommune mgtte Joakim Stensrud Nilsen.

Det var enighet om at utvidelsen av reguleringsomradet kan behandles som en mindre regulerings-
endring etter plan- og bygningslovens § 12-14.

Mindre endring av planer kan gjennomfgres etter reglene i § 12-14 Plan- og bygningsloven, dersom det
bl.a. ikke foreligger innvendinger fra sektormyndighet (innsigelsesmyndighet etter § 5-4). Storfjord
kommune ma ogsa som planmyndighet godkjenne at endringen kan gjennomfgres etter reglene i § 12-
14 Plan- og bygningsloven

Pa denne bakgrunn oversendes nytt plankart med tilleggsareal til avvanningsanlegg.

Vi viser til vedlagte reviderte reguleringskart av gjeldende plan med bestemmelser og revidert
planbeskrivelse.

Med hilsen

Roald Sebergsen Svein Solberg/sign
Mob: 99236091

Vedlagt fglger:

Nytt revidert plankart

Planbestemmelser

Sosi fil

Revidert planbeskrivelse

Besgksadresse: Strandveien 46 Postadresse: Postboks 112, E-post: firmapost@ar-ing.no
Foretaksnummer: 953 499 290 9189 SKJERV@Y Mobil: 958034 51
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AVFALLSSERVICE AS

Skibotn kompostanlegg

Planbeskrivelse for en mindre reguleringsendring etter plan- og bygningslovens §
12-14, Reguleringsplan: Skibotn kompostanlegg gnr 45 bnr 308.

07.09.2020
INNHOLDSFORTEGNELSE
L BaK@IUND ...ttt et ettt e e esbe e s st e e bt e ssaeenbeenseeenbeensaesnsaeseesnseenses 1
1.1 Forslagsstiller og plankonsulent .............cciiiiiiiiiiiieiiiceeeeeeee e 1
1.2 Formal med planarbeidet ...........cooiieiiiiiiiiiieiieeieeiie ettt e 1
LG 1Y 017 SRS RPRRRR 2
1.4 Premisser for planarbeidet ..........cccoeviiiiiiiiiiiiicieee e 2
1.5 Planav@renSINg .. ... .eeeeuvieeiiiieeiiieeiieeeeteeesteeesteeessteeessseeasseessaeesssseessseesssseesssesessseeessseennes 2
1.6 AKEUCLLE TOVET....cueiiiiiiiiiieieee ettt et saees 2
1.7 Planer og utredninger som ligger til grunn for planen............ccccoeeveeeciieeniieenciie e, 2
2 PLaANPIOSESS ...t euvveeeiieiieetteeite et eette et e stteebeesaaeebeeetaeesbeessbeenseeesseenseeesbeenseeenseenseeesseesaeenbeeneaans 3
2.1 OFANISEIINE . ..eevvieeeerieeitieeeeiieeetteesteeesteeesteeessseeeasseeassseeasseeansseesssseesssseensssessssesessseennsseenn 3
2.2 FICMIATITE ..ttt ettt et b et et e eaeen 3
2.3 MEAVITKININE . ..cciiiiiiiieeiie ettt et e et e e e stae e e ta e e s taeesssaeesssaeesssaeesseeesseens 3
2.4 Utredningsbehov 1 planproSESSEN ..........c.eevuieriieriierieeiienieeteeeiee et esireesreeseeeeveesseessseees 3
3. Beskrivelse av planomradet...........ccueeeeiieeiiieiiiiiccie ettt 3
3.1 ATCAIDIUK ..ottt et eaean 3
4. Viktige problemstillinger 1 forhold til miljo og samfunn.............ccooceeiiiiiiniiiie 3
A1 REINATITL ..ottt ettt et b et et eaeen 4
4.4 Kulturminner og Kulturmilj@...........coooiiiiiiiiiiii e 4
8. Oppfolging av planforslaget ...........cooeeviiiiieiiieie e 4
L 16 (<] 1 a3 T T 3 VSRS 4

1. Bakgrunn

1.1 Forslagsstiller og plankonsulent
Forslagsstiller er Avfallsservice AS og AR-Ing AS som plankonsulent.

1.2 Formal med planarbeidet

Avfallsservice gnsker 4 etablere nytt anlegg for avvanning av slam i Storfjord. Det er utredet
flere alternativer (se notet fra Norconsult AS 17.02.19), og man ensker 4 ga videre med
anleggelse av slamlaguner i tilknytning til Avfallservice AS sitt anlegg i Skibotndalen ved
Bulldosarveien. Anlegget er tenkt anlagt som en liten utvidelse av eksisterende anlegg.
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1.3 Milje

Etablering av laguner der septikslammet tommes direkte ut i lagunen. Det md vare minst to
laguner som det tommes i annet hvert ar. Vann vil dels infiltrere i grunnen og dels fordampe,
slik at en til slutt stir igjen med et slam som kan komposteres videre. Hver lagune mé ha
kapasitet til & ta imot ett ars temming. Lagunene gjores om lag 1 m dype. For & vare sikre ber
arealet pa hver lagune tilsvare arlig volum, dvs. ca. 1000 m2. Det vil dermed vere behov for
et areal pa vel 2000 m2, samt atkomstvei. (Notat Norconsult)

NIBIO er engasjert til drlig & gjennomfore befaringer for & vurdere a kontrollere
komposteringsdriften. I dag blir na dette kombinert med overvéking av sigevann fra hele
anlegget og vil klargjere i hvilken grad komposteringsaktiviteten og nytt aktivt
deponipavirker nermiljeet. Overvaking av renset, sedimentert og infiltrert sigevann skjer
trinnvis 1 renseprosessen og fra grunnvannsbrenner 2 & 3 nedstrems for anlegget, som er blitt
overvaket siden 2013. I tillegg analyseres separat sigevann fra deponiet kvartalsvis for
rensing. Utslag av forurenset grunnvann til Skibotnelva, som tidligere ir var synlig i form av
jernutfellinger og begroing av elvebredden, viser fortsatt ikke tegn til forurensning ved
elvebredden. Dette indikerer at rensingen i eksisterende lagune, infiltrasjon og ved
tilbakeholdelse og nedbrytning i akviferen er tilfredsstillende. (NIBIO RAPPORT 2020)

1.4 Premisser for planarbeidet

Avvanning av slam i Storfjord v Norconsult AS
Motereferat «avvanning av slam» mellom Avfallsservice AS og Storfjord kommune.

1.5 Planavgrensing

Prinsippskisse utvidelse av reguleringsplanplan:

\ | Omréde som er regulert til «Behandlingsanlegg organisk

Ama s | avfall, Skibotn» og
/ o
/ /\\ /
7 (: il = tilleggs regulering «Skibotn Kompostanlegg.
et > | Til sammen utgjor dette et areal pa 71 daa + 30 daa.

[ | +———— Avfallsservice AS har behov for 4 utvide
1 A & reguleringsomradet med ca 4 daa+-.

1.6 Aktuelle lover

Lov om planlegging og byggesaksbehandling av 27. juni 2008.
Lov om vassdrag og grunnvann av 24. november 2000.
Lov om vern mot forurensing og om avfall av 13. mars 1981.
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Lov om forvaltning av naturens mangfold (Naturmangfoldloven) 19.juni 2009
Lov om friluftslivet av 28. juni 1957.
Lov om kulturminner av 10. juni 2005.

1.7 Planer og utredninger som ligger til grunn for planen

Kommuneplanens arealdel for Storfjord kommune.

Reguleringsplan: Skibotn kompostanlegg

Sametingets planveileder

Avanning av slam 1 Storfjord Norconsult AS har utarbeidet rapporten
Skibotn avfallsdeponi konsekvensutredning — Rambgll 2015

NIBIO RAPPORT 2020

2. Planprosess

Planen gjennomferes som en mindre endring av gjeldende reguleringsplan etter reglene i §
12-14 Plan- og bygningsloven, dersom det bl.a. ikke foreligger innvendinger fra
sektormyndighet (innsigelsesmyndighet etter § 5-4). Storfjord kommune har som
planmyndighet godkjent at endringen kan gjennomfores etter reglene 1 § 12-14 Plan- og
bygningsloven.

2.1 Organisering

Planen gjennomfores med tett kontakt mellom planlegger i Storfjord kommune, Ar-Ing AS og
Avfallsservice AS.

2.2 Fremdrift
Malet er at planen skal vaere vedtatt av Storfjord kommune 1 lopet av 2020.

2.3 Medvirkning

Helligskogen Reinbeitedistrikt er invitert til & gi innspill og synspunkter pd denne utvidelsen 1
email sendt dem 17.06.2020.

Fylkesmannen v/Bjern Arne Karlsen, seniorrddgiver miljo, pa telefon 1 27.05.2020, opplyste
at arealene matte vare regulert for de kan behandle en seknad om utslippstillatelse.

2.4 Utredningsbehov i planprosessen

Omradet ble konsekvensutredet i 2015 av Rambell. Reguleringsformalet vil ikke bli endret
det er derfor ikke behov for ytterligere konsekvensutredning av omrédet.

I kapittel 9.2.1 «Sigevann fra komposteringsanlegg» star folgende:
«Sigevannet fra komposteringsanlegget gar via to sedimenteringsbasseng for det gdr
over i et infiltrasjonsanlegg i stedlige masser som drenerer ut i Skibotnelva. Det ene
sedimenteringsbassenget ble etablert i 2014 sammen med 3 nye infiltrasjonsgrofter.
En miljorapport utarbeidet av Bioforsk (Bioforsk, 2014) viser at disse tiltakene bidro
til renere sedimentert sigevann. I 2013 ble det etablert miljoovervdikningsbronner.
Grunnvann som gdr ut i elva viser ingen tegn til utslag ved elvebreddeny

Etablering av avvanningsanlegg der septikslammet temmes direkte ut i lagunen. Vann som

dels infiltreres i grunnen og dels fordamper vil oppfere seg pd samme maten som beskrevet
ovenfor.
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3. Beskrivelse av planomradet

Planomradet er en utvidelse av omrade for komposteringsanlegg og har en optimal plassering
i forhold til atkomstvei

3.1 Arealbruk
Dagens bruk og virksomhet i planomradet vil ikke endres vesentlig.

4. Viktige problemstillinger i forhold til milje og samfunn

4.1 Reindrift

I folge reindrifts kart er omradet mellom Nedstevatn og Brennfjell i bruk som vérbeite og som
kalvingsland. Simlene trekker til dette omradet for kalving. Planlagt utbyggingsomrade, og
arealene rundt dette, i Skibotndalen er 1 hovedsak bevokst med skog og lyng. Som reinbeiter
vil de ha inntil middels naringsproduksjon. Lavereliggende og tidlig snefrie areal som nedre
del av Skibotndalen er typiske kalvingsomrader (vérbeite I), og for Bassevuovdi/Helligskogen
distrikt er slike omrdder en mangelvare som vanskelig kan erstattes. Dalstrekningen rundt
Ruohtovérri blir tidlig bart om varen, og vil 1 & med mye sno vare helt nedvendige for
reidrifta. Reinbeitene brukes fast hvert ar, og reinen har flere trekkveger pa tvers av dalen.
Samlet vurderes reindriftsinteressene knyttet til planomradet & ha stor verdi. (Skibotn
avfallsdeponi konsekvensutredning 2015).

Avfallsdeponiet i Skibotn har vert i bruk til mottak og ulik deponering i ca. 30 ar, fra en
mindre lokal avfallsplass til et betydelig storre deponi 1 dag. En utvidelse av omradet 1
underkant av 5 daa tror vi ikke vil gjere store forskjellen i forhold til reindrifta.

4.4 Kulturminner og kulturmilje
Det er i planomradet ingen kjente automatisk fredete kulturminner i planomrédet.

8. Oppfolging av planforslaget

Storfjord kommune overtar planforslaget og sender det pa en kort hegringsrunde til bererte parter
for eventuelt vedtak kan fattes.

Kildehenvisning

Kommuneplanens arealdel for Storfjord kommune.
Reguleringsplan: Skibotn kompostanlegg

Sametingets planveileder

Avanning av slam 1 Storfjord Norconsult AS har utarbeidet rapporten
Skibotn avfallsdeponi konsekvensutredning — Rambell 2015
Kulturminnesek/Askeladden https://askeladden.ra.no/
Héandbok Konsekvensanalyser www.vegvesen.no
Artsdatabenken https://www.artsdatabanken.no/

Kilden https://kilden.nibio.no/ Landbruk og reindriftskart
Skibotn avfallsdeponi konsekvensutredning 2015 — Rambell
NIBIO RAPPORT 2020

Notat fra Norconsult AS 17.02.19
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STORFJORD KOMMUNE 0

Reguleringsbestemmelser til

REGULERINGSPLAN: Skibotn kompostanlegg
Dato for siste revisjon av plankartet:

Dato for siste revisjon av bestemmelsene: 01.09.2010 etter
kommunestyrevedtak 25.03.2009

1. GENERELLE Bestemmelser

Reguleringsomradet er vist pa reguleringskart og avgrenses med
reguleringsgrense. Tilleggsomradets storrelse er pa ca 30 daa.
Reguleringsplanen skal drives i samsvar med "reguleringsplan for
behandlingsanlegg for organisk avfall i Skibotndalen”, og felger denne hva
det gjelder driftsperiode, avslutning og etterbehandling.

Bestemmelser som gjelder for "reguleringsplan for behandlingsanlegg for
organisk avfall i Skibotndalen” gjelder ogsa for tilleggsomrade sa langt det
passer.

1.1 Omradet reguleres for folgende formal
(jfr. plan- og bygningslovens § 25)

Spesialomrader (pbl § 25-1 nr.0)
- Spesialomrade — Behandlingsanlegg for vatorganisk
avfall

§1 BEHANDLINGSANLEGG FOR VATORGANISK AVFALL

Det tillates oppfert bygninger og anlegg som er ngdvendig for behandling av
organisk avfall i omradet.

I reguleringsomradet hovedbeskjeftigelsen:
- Behandling av vatorganisk avfall.
- Behandling av forurensede masser.
- Behandling av avvannet slam.
- Containermottak for sorterte avfallsfriksjoner
(mellomlagring)

Det tillates mellomlagring av vatorganisk avfall for og etter kompostering, og
mellomlagring av sortert avfallsfriksjoner og forurensede masser i
reguleringsomradet.

Stey, stev og andre ulemper ved driften skal til enhver tid holdes pa et niva

som ligger innenfor de retningslinjer som er fastsatt av

Reguleringsbestemmelser Side 1 av 2
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STORFJORD KOMMUNE 0

Miljeverndepartementet (Statens forurensingstilsyn) og fremgar av
utslipps- betingelsene for anlegget.

Komposteringsanlegget skal veere forsvarlig sikret med gjerde slik at det ikke
er tilgjengelig for allmennheten, dyr, og barns lek til enhver tid.

Reguleringsomradet skal veere skiltet med adgang forbudt for
uvedkommende.

Det tillates ikke for driften uvedkommende lagring eller deponering i
reguleringsomradet.

Reguleringsomradet tilstrebes til enhver tid til & holdes i mest mulig estetisk
tiltalende stand.

Dersom det under arbeid fremkommer gjenstander som vitner om tidligere
tiders menneskelig aktivitet i omradet, skal arbeidet stanses og
kulturvernmyndigheter varsles. Dette palegget skal veere kjent blant alle som
arbeider ved anlegget.

Omradet gis en sikker terrengmessig utforming i forhold til natur og milje, og
mottakersomradets drift, driftsveier og lagring etc. tilpasses omgivelsne.

Innen to ar etter driftsperiode ved komposteringsanlegget, skal omradet
planeres, tilplantes og tilbakefores til skogsmark av tiltakshaver.

Eier av adkomstkryss er ansvarlig for framtidig vedlikehold og at
tilfredsstillende siktrydding blir ivaretatt.

Reguleringsbestemmelser Side 2 av 2
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Notat Norconsult 43¢

Oppdragsgiver: Avfallsservice AS
Oppdragsnr.: 5143239 Dokumentnr.: N-03

Til: Sigleif Johansen
Fra: Eirik Bjgrn
Dato 2019-02-17

» Avvanning av slam i Storfjord

1.0 Generelt

| forbindelse med planlagt flytting av avvanningsanlegget for slam fra slamavskillere fra Hatteng til Kvalberg
nord for Skibotn har Storfjord kommune bedt Avfallsservice redegjgre for utslipp fra avvanningsanlegget og
vurdere alternativ slamavvanning i laguner lokalisert i Skibotndalen.

2.0 Slammengder

Ifelge de opplysninger vi har fatt, skal falgende slammengder avvannes pr ar.

Boliger 418 3 Hvert 2. ar 627
Boliger 27 4 Hvert ar 108
Fritidsboliger 173 2 Hvert 4. ar 87
Kommunale anlegg 142 Arlig 142
SUM 964

3.0 Avvanningsanlegg pa Kvalberg

Mengder rejektvann

Det forutsettes at en ved avvanning i MaskoZoll-anlegget oppnar TS-innhold 10%.

Det vil da bli levert 96 m? slam til videre behandling, mens om lag 867 m3 vil vaere rejektvann.

Litteraturdata mht. utslippsmengder fra mobil avvanning

Rapport 226- 2017 fra Norsk Vann: «Tegmming av slam» har innhentet og sammenstilt erfaringsdata fra
avvanning av slam med mobilt utstyr. Basert pa gjennomgangen av rapporten kan fglgende oppsummeres (i
rapporten angis detaljerte referanser):

Referanse Konsentrasjon av rejektvann i middel

KOF (mg/l) BOFs5(mg/l) SS (mg/l)
9 slamavskillere i Danmark 951 601
Slam fra 8 minirenseanlegg 942 256
Blandprave rejekt fra 8 slamavskillere 430 220 176
Uttesting MOOS-KSA 958 184
c:windows\temp\pdfconverter\54f3e359-d423-45a0-88fe-cd0d2045df15\167961.docx 2019-02-17 | Side 1 av 4
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Notat Norconsult 0:0

Oppdragsgiver: Avfallsservice AS
Oppdragsnr.: 5143239 Dokumentnr.: N-03

Foreliggende dokumentasjon gir grunnlag for a forvente et gjennomsnittlig innhold pa opp mot 1000 mg/I
KOF tilsvarende omkring 500 mg/l BOFs. Tilsvarende kan en forvente et innhold av suspendert stoff (SS)
omkring 200-300 mg/l.

| tabellen nedenfor hentet fra rapport 226- 2017 fra Norsk Vann: «Temming av slam» er typisk avigp fra
norske husholdninger karakterisert. Som oversikten viser er rejektvann kun noe mer konsentrert enn typisk
husholdningsavlgp uten tilfgrsel av fremmedvann.

Tabell 15 Karakteristikk pd avlepsvann fra norske husholdninger.

KOF  BOF:  Nyu Pug ss
Utslipp [g/{pe-dagn)] * 120 &0 12 18 70
Konsentrasjon, [mg/l] * 800 400 80 12 467

1 Spesifikk stoffbelastning per pe. ihht. Norsk Vann rapport 168 (2009).
2 Forutsatt spesifikt vannforbruk pé 150 1/{pe-degn).

Utslippsmengder avvanning slam Kvalberg

Avvanningen av slam gjennomfgres i Igpet av 4 uker. | tabellene nedenfor er det sett pa hva utslippet vil
veere i snitt pr ar og for en uke med maksimale utslipp.

Dette gir falgende utslippsmengder av organisk stoff BOFs:

Mengde rejekt Utslippsmengde Omregnet til PE
Prar 867 md pr ar 434 kg BOF5pr ar 20
Maks pr uke 217 m3/uke 108 kg BOF5 pr uke 257

Tilsvarende for suspendert stoff SS:

Mengde rejekt Utslippsmengde Omregnet til PE
Pr ar 867 m?3 pr ar 217 kg SSpr ar 9
Maks pr uke 217 m3/uke 54 kg SS pr uke 110

Utslipp av rejektvann

| en maksimal uke antas produsert om lag 217 m? rejektvann pr uke. Dersom dette fordeles over en normal
arbeidsdag pa 8 timer og 5 dagers uke far en tilfgrt 1,5 I/s.

Rejektvannet kan ledes til kommunal slamavskiller far utslipp i fiorden. Litteraturdata vist i tabellen pa forrige
side viser at rejektvannet fra MOOS-KSA, som kan sammenlignes med MaskoZoll, er pa samme niva som
fra en slamavskiller. En vil saledes ikke oppna noen utslippsreduksjon ved a fagre rejektvannet til kommunal
slamavskiller. Det vil heller veere en fare for at den ekstra belastningen vil fgre til utvasking av slam fra
avskilleren. Det anbefales derfor at rejektvannet fra MaskoZoll-anlegget fgres direkte til utslippsledningen
utenom slamavskilleren.

c:\windows\temp\pdfconverter\54f3e359-d423-45a0-88fe-cd0d2045df15\167961.docx 2019-02-17 | Side 2 av 4
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Oppdragsgiver: Avfallsservice AS
Oppdragsnr.: 5143239 Dokumentnr.: N-03

Slambehandling

Slammet en sitter igjen med etter avvanning i MaskoZoll-enheten blir kjgrt til Avfallsservice sitt anlegg i
Skibotndalen. Der blir det kompostert sammen med flis, siktet og innblandet sand slik at en far et produkt
som selges som anleggsjord.

4.0 Slamlaguner

Teknisk lasning

Som et alternativ til bruk av MaskoZoll-anlegget kan det etableres laguner der septikslammet temmes direkte
ut i lagunen. Det ma veere minst to laguner som det temmes i annet hvert ar. Vann vil dels infiltrere i grunnen
og dels fordampe, slik at en til slutt star igjen med et slam som kan komposteres videre.

Hver lagune ma ha kapasitet til & ta i mot ett &rs temming. Lagunene gjgres om lag 1 m dype. For & veere
sikre bgr arealet pa hver lagune tilsvare arlig volum, dvs. ca. 1000 m2. Det vil dermed veere behov for et
areal pa vel 2000 m2, samt atkomstvei.

Anlegget bgr etableres pa et sted langt fra bebyggelse da det vil veere lukt fra anlegget og mye fluer. Det vil
ogsa veere fugler som trekker til lagunen. Nar slamtemmingen avsluttes vil det raskt danne seg en hinne som
reduserer disse plagene.

Lagunene ma videre legges godt over grunnvannsnivaet og det ma veere masser som har passe
infiltrasjonskapasitet.
Utslippstillatelse

For etablering av et laguneanlegg ma det gis utslippstillatelse fra Fylkesmannen.

5.0 Kommentar — vurderinger

Sa fremt det finnes et egnet omrade, kan slamlaguner vaere en lgsning som miljgmessig er akseptabel.

Utslippet av rejektvann fra avvanning i et MaskoZoll-anlegg er imidlertid begrenset. Rejektvannet vil
inneholde Igst organisk stoff og finpartikulaert suspendert stoff som vil belaste resipienten generelt. Utslippet
av rejektvann vil ikke medfgre utslipp av partikler som kan komme til overflaten og gi visuell pavirkning eller
medfgre nedslamming av omradet neer utslippet.

Generelt ma sjgresipienten ved Kvalberg betegnes som god og forventes & tale utslipp mange ganger
dagens kommunale utslipp og fra angitt mengde rejektvann, slik at avvanning i MaskoZoll-anlegget er fullt ut
akseptabelt mht. forurensning av fjorden.
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Oppdragsgiver: Avfallsservice AS
Oppdragsnr.: 5143239 Dokumentnr.: N-03

Versjonstabellen skal sta nederst pa siste side.

- Bo1 12019-02-17  For oppdragsgivers kommentar EBjo -YnJoh -YnJoh |

Versjon Dato Beskrivelse Utarbeidet Fagkontrollert Godkjent

Dette dokumentet er utarbeidet av Norconsult AS som del av det oppdraget som dokumentet omhandler. Opphavsretten tilhgrer
Norconsult AS. Dokumentet ma bare benyttes til det formal som oppdragsavtalen beskriver, og ma ikke kopieres eller gjeres tilgjengelig
pa annen mate eller i stgrre utstrekning enn formalet tilsier.
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‘{g@' Storfjord kommune

Arkivsaknr:
Arkiv:

Saksbehandler: Oistein Nilsen

Dato:
Saksfremlegg
Utvalgssak | Utvalgsnavn Mpgtedato
40/20 Storfjord plan- og driftsstyre 06.11.2020
Vedlegg

1 Risiko og sérbarhetsanalyse Nordnes fjellet

2 Oversikt over infrastrukur

3 Kart

Ros fjellskred fra Nordnes

Saksopplysninger

Pé oppdrag fra Norges vassdrag og energidirektorat (NVE) har Norges geologiske undersegkelse
(NGU) foretatt nye malinger for oppskylling av flodbelger etter potensielle skred fra Jettan,
indre Nordnes og Revdalsfjellet. Skredvolumene varierer fra 0.8 til 6 millioner m3. Grunnlaget
for folgehendelsene i ROS-analysen er NGI’s rapport «Flodbelger etter fjellskred i Lyngen.»
De nye oppskyllingsheydene er som folger;

1: Maksimal hayde langs oppskyllingsgrensene for nominell drlig
sannsynlighet 1/1000 og 1/5000. Hoydene referer til dagens havnivd.
Beregningene er gjort med et framtidig havniva 0.7 m over dagens.

Maks oppskylling [m]

Lokasjon Navn Alle skred | Revdalsfjell 2
1/1000 | 1/5000 | 1/5000

1 Koppangen <2 <2 <2
2 Arpybukt 3 4 <2
3 Elvejord 7 10 <2
4 Lyngseidet 10 13 2
5 Karnes 7 9 <2
6 Kjeldnes 6 9 6
7 Pollneset 6 8 8
8 Lyngspollen 4 5 4
9 Furuflaten 3 4 3
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10 Rasteby <2 3 2

11 Elvenes <2 2 <2
12 Elvevollen <2 3 <2
13 Oteren <2 <2 <2
14 Horsnes-Elsnes | <2 <2 <2
15 Skibotn 3 4 2

16 Forraneset 3 8 3

17 Brattvoll 7 12 4

18 Indre-Nordnes 9 12 4

19 Nordnesodden 7 11 <2
20 Manndalen 3 4 <2
21 Skardalen <2 <2 <2
22 Birtavarre <2 2 <2
23 Trollvik <2 <2 <2
24 Langneset- <2 <2 <2

Strand
25 Strand 4 5 <2
26 Olderdalen 5 7 <2
27 Nordmannvik <2 3 <2
28 Strandli- <2 <2 <2
Engeneset

29 Djupvik <2 <2 <2
30 Spékenes <2 <2 <2
31 Havnnes <2 <2 <2

Med bakgrunn i nye oppskyllingsheyder, samt reduksjon av skredvolumene, sekte kommunene
Lyngen, Storfjord, Kéfjord og Nordreisa i felleskap Fylkesmannen i Troms og Finnmark om
prosjektskjonnsmidler til revidering av sarbarhetsanalyse for Fjellskred fra Nordnes.

Arbeidet med ROS-analysen ble organisert som et prosjekt med styringsgruppe, intern
arbeidsgruppe, moter med eksterne akterer og andre bidragsytere. Arbeidsgruppa har bestétt av
representanter fra bererte kommuner, Fylkesmann 1 Troms og Finnmark, NVE, Statens
vegvesen og politiet.

Vurdering

Konsekvensene av fjellskred vil vaere betydelig for kommunene Lyngen, Storfjord, Kéafjord og
Nordreisa. Deler av kritisk infrastruktur vil bli edelagt. Veiforbindelsen mellom Nord-Troms
og Balsfjord kommune vil punktvis bli skylt bort. Veiforbindelsen til Finnland gjennom
Storfjord kommune vil punktvis vere brutt for en tar av ES til Finnland. Brudd pa
veiforbindelsen langs Lyngenfjorden vil ha store gkonomiske konsekvenser for transportnaering
og produksjonsbedrifter 1 Nord-Troms, Tromseregionen og deler av Finnmark.

I utlopsomrédet for fjellskredene er det ikke boliger.

Deler av befolkningen i de 4 kommunene ma flytte/evakuere. Kommunesentret i Lyngen vil bli
berort, 1 Kafjord kommune mindre deler av kommunesentret bli berert, mens
kommunesentraene i Storfjord og Nordreisa ikke berares.

Miljekonsekvensene vil kunne bli betydelige. Oppdrettsanlegg, bensinstasjoner, avlgpsanlegg,
bedrifter med forurensende stoffer m.m. vil bli betydelig berort.

De ekonomiske konsekvensene vil vaere enorme, ikke bare for kommunene, men ogsa for den
enkelte innbygger som vil berort, 1 tillegg til private bedrifter.
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Folgehendelsene som gruppa har analysert er:
Folger for kritiske samfunnsfunksjoner

e Streomforsyning

e EKOM

e Veg, tuneller og transportknutepunkt

e Skipstrafikk

e Vann og avlep

e Bygninger med viktige samfunnsfunksjoner

e Nodetater

e Beredskap og kriseledelse

e Vakthold og sikring
Vurdering av samfunnskonsekvenser

e Helse og omsorg

e Natur, miljo og kultur

e (konomi

e Nearingsvirksomhet

e Samfunnsstabilitet

e Behov for nekkelpersonell

e Varsling

e Evakuering
En samlet oppsummering viser at dette er et scenario hvor felgehendelsene av fjellskredet i stor
grad pavirker flere kritiske samfunnsfunksjoner. Bade i omfang, konsekvensene, antall
kommuner og antall rammede — og varigheten pa hendelsesforlopet gjor scenarioet til en stor
pakjenning og utfordring for alle bererte, bdde innbyggere, regionen og beredskapsakterene. De
berearte kommunene ma ha hjelp utenfra for & hadndtere hendelsen. Dette krever at store deler av
samordningen ma skje pa regionalt niva.

Hensynet til liv og helse er overordnet nar det gjelder forebygging og handtering av denne
hendelsen. Overvaking og varslingssystemet som er etablert for Nordnes gjor at kommunene
kan legge som forutsetning «ingen skadde eller dede» som felge av hendelsen.

Dimensjonering av tilgjengelige ressurser er noe som ma arbeides videre med. Ressurs- og
kapasitetsutfordringen er knyttet til personell/bemanning, samt utstyr og transport.
Dokumentasjon pé forventede konsekvenser er relativt noyaktig beskrevet, samtidig som det er
relativt liten informasjon om konkrete ressursbehov, og hva som ber pa plass for kunne handtere
kapasitetsutfordringene.

Som felge av at hendelsen kan ha en lang varighet forventes det at det relativt raskt vil bli
slitasje pa bemanningen i de bererte kommunens kriseorganisasjoner. Ofte vil det vare
nekkelpersonell som har flere viktige funksjoner i kriseorganisasjonen.

Informasjonsbehovet vil vare stort for innbyggerne, ulike beredskapsakterer bade lokalt,
regionalt og nasjonalt, samt media. Medietrykket vil bli svert heyt. Samordning av
informasjon- og kommunikasjonsarbeidet blir derfor svaert viktig.

Stenging av vei- og fergeforbindelsen over Lyngen gjor at trafikkavvikling og transport ut/inn
av omrddet er et sentralt tema som i stor grad pavirker hdndteringa og muligheten til & iverksette
konsekvensreduserende tiltak.

Radmannens tilrddning
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Rédmannen tilrar at kommunestyret egengodkjenner framlagte risiko- og sarbarhetsanalyse for
fjellskred fra Nordnes og Revdalsfjellet med vedlegg.

I forhold til tiltak sa tilrar Rddmannen at NVE, berorte kommuner, Fylkesmann i Troms og
Finnmark, samt politiet s& snart som mulig gar i dialog for & fa avklart rutinene for varsling.
Dette for 4 unngé usikkerhet i varslingsrutinene, slik at en unngar at feil varsling sendes ut
befolkninga. Darlige varslingsrutiner kan fore til storre utrygghet/sterre psykisk belastning for
befolkninga.

Informasjonsbehovet vil vare svart stort, derfor er det viktig at en overordnet
kommunikasjonsplan for hendelsen ma ogsa komme pé plass. Hvis ikke en overordnet
kommunikasjon er pa plass vil dette kunne fa uheldige konsekvenser bdde for varsling av
fareniva og varsling til befolkninga.

Béde en overordnet kommunikasjonsplan og avklaring av varslingsrutinene krever samordning
pa regionalt nivd. R&dmannen tilrir derfor at Fylkesmannen 1 Troms og Finnmark ivaretar
prosessen med & fi disse tiltakene pa plass.

RAdmannens innstilling

1. Storfjord kommunestyre egengodkjenner risiko- og sdrbarhetsanalyse for fjellskred fra
Nordnes og Revdalsfjellet slik den foreligger.

2. Storfjord kommune ber fylkesmannen 1 Troms og Finnmark starte prosessen med
samordning av varslingsrutinene for varsling av fjellskred fra Nordnes og Revdalsfjellet.

3. Storfjord kommune ber fylkesmannen i Troms og Finnmark starte prosessen med a fa
utarbeidet en overordnet informasjon- og kommunikasjonplan for hendelsen.
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1 Innledning

| henhold til lov om kommunal beredskapsplikt plikter kommunen a kartlegge hvilke ugnskede
hendelser som kan inntreffe i kommunen, vurdere sannsynligheten for at disse hendelsene inntreffer
og hvordan de i sa fall vil pavirke kommunen. ! Risiko- og sarbarhetsanalysen (ROS-analysen) skal
legges til grunn for kommunens arbeid med samfunnssikkerhet og beredskap, vaere grunnlag for
utarbeidelse av beredskapsplan samt utarbeidelse av planer etter plan- og bygningsloven.

ROS-analysen er en revisjon av sarbarhetsanalysen Fjellskred fra Nordnes (2013). Siden den gang er
det gjort nye beregninger av flodbglger og kartlegginger. Revisjon er knyttet til fjellskred fra Jettan og
Indre Nordnes, disse partiene er en del av Nordnesfjellet. Bade Jettan og Indre Nordnes er
kontinuerlig overvaket.

ROS analysen vil ikke vurdere sannsynlighet, da sannsynligheten for fjellskred allerede er kartlagt.

Fjellskred defineres som nedfall av fjellmasser med volum over 100 000 m3. 2 Fjellskred medfgrer
total gdeleggelse i utlppsomradet. Dersom skredet treffer dypt vann som fjorder og innsjger, blgte
sedimenter, eller demmer opp vassdrag, kan gdeleggelsene ramme langt stgrre omrader. Fjellskred
genererte flodbglger kan ramme strandsonen flere mil fra selve skredet. Erfaringer viser at fjellskred
utvikler seg sakte over tid gjennom langvarige, sakte deformasjoner og bevegelser i fjellet.
Fjellskredenes forutsigbarhet ligger til grunn for at overvaking, varsling og evakuering utgjgr
hovedelementene i beredskap mot fjellskred 3.

Indre Nordnes; Et fjellskred fra Indre Nordnes vil na fjorden og danne flodbglger som kan ramme
bosetninger, industri og infrastruktur. NGU klassifiserer Indre Nordnes til hgy risiko, med store
konsekvenser og middels fare (arlig sannsynlighet pa 1/1000-1/5000).

Fjellpartiet er tydelig avgrenset av to sprekker og beveger seg relativt homogent, ca 0,5 cm/ar mot
sprvest.t

Jettan; Det ustabile fjellpartiet pa Jettan er beregnet til & vaere opp mot 6 mill m? (scenario B). Jettan
beveger seg inntil 4-5 cm i aret. Fjellpartiet ligger ca. 3 km nord for Indre Nordnes.

Et fjellskred fra Jettan vil na fjorden og danne flodbglger som kan ramme bosetninger, industri og
infrastruktur. NGU klassifiserer Jettan til hgy risiko, med store konsekvenser og hgy fare (arlig
sannsynlighet pa 1/100-1/1000).°

ROS-analysen vil ogsa omfatte Revdalsfjellet, der hvor det er avvik mellom Indre Nordnes, Jettan og
Revdalsfjellet vil dette synliggj@res i det enkelte scenario. Revdalsfjellet er delt inn i to scenarioer (A
og B) med estimerte volum pa 7 millioner m3 og 800 000 m?3.

Bevegelsesmalinger med GPS indikerer bevegelse pa noen fa mm pr ar, men satellittmalinger har
registrert bevegelse pa nesten 1 cm/ar i det minste scenarioet.

De to scenarioene er av NGU klassifisert i middels til hgy fareklasse. Et stort fjellskred vi forarsake
flodbglger med store konsekvenser, spesielt scenario A. Det er konkludert med at sannsynligheten

! https.//lovdata.no/dokument/NL/2010-06-25-45

2 Risikoanalyse av varslet fjellskred, Akenes/DSB rapport side 6

3 https://www.fylkesmannen.no/globalassets/fm-more-og-romsdal/dokument-fmmr/samfunnstryggleik-og-
beredskap/54.1.-fjellskred/beredskapsplanar/2015.05.00.-nasjonal-beredskapsplan-for-fjellskred.pdf

4 https://www.nve.no/flaum-og-skred/fjellskredovervaking/indre-nordnes/

> https://www.nve.no/flaum-og-skred/fjellskredovervaking/jettan/
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for et fjellskred fra scenario A er lavere enn 1/5000 pr ar, mens det minste scenario (B) er vurdert a
ha en &rlig sannsynlighet p& mellom 1/5000 og 1/1000. ©

1.1 Hva er risiko- og sarbarhetsanalyse

Fylker og kommuner skal ha en helhetlig risiko- og sarbarhetsanalyse (ROS analyse). |
instruks for Fylkesmannens beredskapsarbeid star det at:

«Fylkes ROS skal danne en felles plattform for & forebygge ugnskede hendelser og styrke
samordningen av det regionale arbeidet med samfunnssikkerhet, beredskap og
krisehandtering.»’

| veileder fra DSB angaende kommunens arbeid med helhetlig risiko- og sarbarhetsanalyse
star det at:

«En helhetlig risiko- og sarbarhetsanalyse skaper bedre oversikt, bevissthet og kunnskap om
risiko og sarbarhet»®

DSB har utarbeidet risikoanalyse av varslet fijellskred fra Akenes® - krisescenarioer 2016, analyser av
alvorlige hendelser som kan ramme Norge, og er knyttet til hendelser med potensielt katastrofale
konsekvenser som bergrer flere sektorer.

Risikoanalysen har fire hovedelementer:

Sannsynlighet: Hvor trolig er det at dette scenarioet vil inntreffe?

Konsekvenser: Hvordan pavirker scenarioet samfunnsverdiene?

Sarbarhet: Hvilke viktige samfunnsfunksjoner pavirkes?

Usikkerhet: Hvor godt er kunnskapsgrunnlaget for analysen? Hvor robuste eller sensitive
er resultatene? 10

P wnN e

En vurdering av risiko skal gi et bilde pa hva som kan ga galt, sannsynligheten for at noe gar galt og
hvilke konsekvenser det far. Mens en vurdering av sarbarhet skal avdekke hvor sarbar denne
enheten eller systemet er overfor pakjenninger. Den skal ogsa avdekke hvilke tjenester enheten eller
systemet kan eller ikke kan utfgre ved en hendelse. Med enheten eller systemet menes i denne
sammenheng kommunene Lyngen, Storfjord, Kafjord og Nordreisa, samt andre ansvarlige aktgrer
som Troms og Finnmark fylkeskommune, Statens vegvesen, Ymber, Kystverket, og teleselskap,
Fylkesmannen i Troms og Finnmark og politiet.

1.2 Sentrale begreper

1.2.1 Risiko og usikkerhet

Risiko er en vurdering av om en hendelse kan skje og er derfor forbundet med usikkerhet. En
vurdering av risiko for en hendelse skal si noe om sannsynligheten for at den skal inntreffe
og hvilke konsekvenser den kan fa.1!

6 https://www.nve.no/flaum-og-skred/fjellskredovervaking/fjellparti-for-periodisk-overvaking/revdalsfjellet-1-
troms-kafjord-kommune/

7 https://lovdata.no/dokument/INS/forskrift/2015-06-19-703?g=Instruks+for+
fylkesmannens+og+sysselmannen

8 https://www.dsb.no/veiledere-handboker-og-informasjonsmateriell/veileder-til-helhetlig-risiko--og-
sarbarhetsanalyse-i-kommunen/

9 ISBN 978-82-7768-402-4 (PDF) HR 2340, desember 2016

10 Framgangsmate for utarbeidelse av Nasjonalt Risikobilde, DSB 2015

1 https://www.fylkesmannen.no/contentassets/ad4fOb25ed9d46d49b20cadd9ce51b35/fylkesros-for-troms-
2016-2019.pdf
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1.2.2 Sarbarhet

Sarbarhet er et utrykk for de problemer et system far med a fungere nar det utsettes for en ugnsket
hendelse, samt de problemer systemet far med a gjenoppta sin virksomhet etter at hendelsen har
inntruffet.

1.2.3 Overfgrbarhet
Overfgrbarhet er nar man tar utgangspunkt i et scenario og dette kan overfgres til andre omrader
eller lignende hendelser.

1.2.4 Styrbarhet
Styrbarhet er en vurdering av i hvilken grad det finnes effektive og gjiennomfgrbare tiltak for a
redusere sannsynlighet eller konsekvenser

1.2.4 Kritisk infrastruktur og kritiske samfunnsfunksjoner

Samfunnet er i stor grad avhengig av en rekke fysiske og tekniske infrastrukturer for a fungere.
Oppstar det alvorlig svikt i infrastrukturene, er ikke samfunnet i stand til a opprettholde leveransene
av varer og tjenester som befolkninga er avhengig av. Det som er felles for alvorlig svikt i kritisk
infrastruktur og kritiske samfunnsfunksjoner, er at det raskt oppstar massive forstyrrelser i
samfunnet.

Kritiske samfunnsfunksjoner er oppgaver som samfunnet ma opprettholde for 3 ivareta
befolkningens sikkerhet og trygghet. Mat, drikke, varme og helsetjenester er eksempler pa
leveranser som dekker befolkningens grunnleggende behov. Svikt i kritiske samfunnsfunksjoner kan
forsterke konsekvensene av en hendelse, og skape fglgehendelser som igjen far nye konsekvenser
(eks bortfall av energi som fglge av en storm).

Med utgangspunkt i DSBs utredning av sikkerhet i kritisk infrastruktur og kritiske samfunnsfunksjoner
(KIKS, DSB 2012) er det utarbeidet en oversikt over kritiske samfunnsfunksjoner, som er tilpasset
kommunalt niva. | ROS analysen ma det vurderes om disse kritiske samfunnsfunksjonene er relevante
og dekkende for analysen;12

e Forsyning av mat og medisiner

e |varetakelse av behov for husly og varme
e Forsyning av energi

e Forsyning av drivstoff

e Tilgang til elektronisk kommunikasjon

e Forsyning av vann- og avlgpshandtering
e Fremkommelighet for personer og gods
e Oppfolging av sarbare grupper

e Ngdvendig helse- og omsorgstjenester

e Ngd- og redningstjeneste

e Kommunens kriseledelse og krisehandtering

12 https://www.dsb.no/lover/risiko-sarbarhet-og-beredskap/artikler/samfunnets-kritiske-funksjoner/
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1.2.5 Sannsynlighet

| analysen brukes sannsynlighet som uttrykk for hvor trolig det er at en bestemt hendelse vil skje
innenfor et gitt tidsrom. Sannsynlighet er ikke vurdert saerskilt da dette er kartlagt i rapport fra NVE
fare- og risikoklassifisering av ustabile fjellparti'3, samt at NGU har opprettet en database for ustabile
fiellpartier som er etablert for dokumentasjon og presentasjon av geologiske data og
bevegelsesmalinger fra kartleggingen.1#

1.2.6 Konsekvens

Konsekvens er i denne sammenheng en beskrivelse av konsekvensene fra fjellskred fra Nordnes.
Direkte konsekvenser skjer som fglge av hendelsen, mens de indirekte konsekvensene skjer som
fplge av svikt i de kritiske samfunnsfunksjonene. Krisescenarioer > definerer fem samfunnsverdier
med tilhgrende konsekvenstyper:

e Livoghelse

e Natur og kultur

e (Pkonomi

e Samfunnsstabilitet og demokratiske verdier
e Demokratiske verdier og styringsevne

1.2.6.1 Forutsetning

Bade Indre Nordnes og Jettan overvakes kontinuerlig, og med en 24/7 beredskap®. Forutsetning
som legges til grunn er ingen skadde eller dgde pga fjellskredet, da overvaking, beredskap og varsling
er sa god at befolkninga er evakuert fgr skredet gar. Men en kan ikke se bort fra at dgdsfall eller
skade kan skje pga fglgehendelsene.

Tabellen nedenfor er utformet i forhold til ROS for Nordnes, med de konsekvensene en slik hendelse
vil gi de bergrte kommunene. Konsekvensene er sveert store, bade gkonomisk og i forhold til
samfunnstabilitet, og er av en slik st@grrelse at hendelsen vil ha ringvirkninger langt utover de bergrte
kommunene.

Liv/helse Natur/miljg/kultur | Samfunnstabilitet @konomi
Konse- | Ingen skadde Store og alvorlige | De forventede Store
kvens | eller dgde pga. | miljgskader. konsekvensene av gkonomiske
hendelsen eller | Skaden er fj.e//skr edet og flodbglgen | konsekvenser
folgehendelsene | tidsbegrenset, og | Vil endre béde for
miljget vil oppnd lokalsamfunnene, noe enkeltpersoner,
. . som kan medfgre
Helsemessige normaltilstand . . lokalsamfunn,
) ] ) . psykologiske reaksjoner, . .
utfordr/ngerl innen 25 dr. sosial uro og store n%f.’rmgsllv
forhold til stor pékjenninger i dagliglivet. bdde for de
psykisk Opplevelsen kan bli som er direkte
belastning sarlig traumatisk for og indirekte
barn bergrt.
Stor belastning for pleie-
og omsorgstrengende d
13 http://publikasjoner.nve.no/rapport/2016/rapport2016_77.pdf
14 http://geo.ngu.no/kart/ustabilefjellparti/
15 Framgangsmate for utarbeidelse av Nasjonalt risikobilde (NRB), DSB 2015
16 http://publikasjoner.nve.no/faktaark/2017/faktaark2017_05.pdf
7
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bli flyttet/evakuert til
alternative lokaler i
mottakskommunene.
Stor belastning pd
mottakskommunene.
Hvis svikt i informasjons-
og
kommunikasjonsarbeidet,
bdde ndr det gjelder
kontinuitet og kvalitet, vil
dette medfare at
forholdet mellom
befolkning og
myndigheter
vanskeliggjgres.

1.2.7 Usikkerhet
Etter at sannsynlighet og konsekvens er analysert, vil det alltid vaere en restusikkerhet til stede. Hvor
godt er kunnskapsgrunnlaget for analysen og hvor robust eller sensitive er resultatene.

1.2.8 Fareniva

| Nasjonal beredskapsplan for fjellskred'” er det fastsatt 4 fareniva, lav, moderat, hgy og ekstrem hgy
for overvakende fjellparti. Disse har tilhgrende fargekoder, grgnn, gul, oransje og red. Endringer i
varslet fareniva gjgres av NVE, basert i hovedsak pa fjellets bevegelser og definerte terskelverdier for
hastighet for hvert enkelt fjellparti.

Lav fare (gregnn): Det ustabile fjellpartiet er i langvarig og jevn bevegelse. Sesongvariasjoner som
felge av vanntilfgrsel og temperatursykluser er vanlig. Et fjellskred i naer framtid er sveert lite
sannsynlig.

Moderat fare (gul): Bevegelsene i det ustabile fjellpartiet har passert en terskel over de typiske
sesongvariasjonene. Bevegelsene er ventet 3 vise svak akselerasjon. Det kan ventes en viss gkning
av smaskred og/eller steinsprang i fjellpartiet. Sannsynligheten for et stgrre fjellskred i naer framtid
har gkt.

Hey fare (oransje): Bevegelsene i det ustabile fjellpartiet har passert en ny terskelverdi og er
forventet a vise klar akselerasjon. Forekomst av smaskred kan forventes a gke ytterligere. Et
fiellskred i nzer framtid er sannsynlig.

Ekstrem fare (rgd): Bevegelsene i det ustabile fjellpartiet har nddd et niva som tilsier at et fjellskred
har nadd et niva som tilsier at et fjellskred er svaert sannsynlig og naert forestaende. | denne fasen er
det forventet stor uro i fjellpartiet med daglige smaskred.

1.2.9 Oppskyllingshgyde
Antatt bglgehgyde i de ulike landomrader rundt og i tilknytning til Lyngenfjorden som fglge av
fjellskred fra Jettan, Indre Nordnes og Revdalsfjellet 18

17 Nasjonal beredskapsplan for fjellskred 2015
18 S3rbarhetsanalyse fjellskred fra Nordnes, interkommunalt prosjekt Lyngen, Storfjord og Kafjord 2012
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1.2.10 Sikkerhetssone
Oppskyllingshgyde med tillegg av sikkerhetsmarginer i de ulike deler av landomrader rundt og i
tilknytning til Lyngenfjorden

1.2.11 Evakueringssone
Oppskyllingshgyde med tillegg av sikkerhetssoner og gvrige omrader som bgr evakueres av hensyn til
kommunikasjon etter et ras. @vrige omrader, kan for eksempel vare lokaliteter som kan bli isolert.

1.2.12 @yer
Med gyer menes i denne sammenheng avgrensede omrader som blir isolert pa grunn av gdeleggelse
av infrastruktur pa begge sider av disse bosetningene.

1.3 Prinsipper for samfunnssikkerhet

Samfunnssikkerhets- og beredskapsarbeidet i Norge er bygget rundt ansvar-, naerhet — likhet- og
samvirkeprinsippet. °

e Ansvarsprinsippet: Den som har ansvar i en normalsituasjon, har ogsa ansvar et ansvar ved
ekstraordinaere hendelser

e Likhetsprinsippet: Den organisasjon man opererer med til daglig skal veere mest mulig lik den
organisasjon man har under kriser

e Neerhetsprinsippet: Kriser skal handteres pa et lavest mulig niva

e Samvirkeprinsippet: Man har et selvstendig ansvar for a sikre et best mulig samvirke med
andre i arbeid med forebygging, beredskap og krisehandtering.

1.4 Organisering

Pa oppdrag fra Norges vassdrag og energidirektorat (NVE) har Norges geologiske undersgkelse (NGU)
foretatt nye malinger for oppskylling av flodbglger etter potensielle skred fra Jettan, indre Nordnes
og Revdalsfjellet 20. Skredvolumene varierer fra 0.8 til 6 millioner m3.

Med bakgrunn i nye oppskyllingshgyder, samt reduksjon av skredvolumene, spkte kommunene
Lyngen, Storfjord, Kafjord og Nordreisa i felleskap Fylkesmannen i Troms og Finnmark om
prosjektskignnsmidler til revidering av sarbarhetsanalyse og beredskapsplan for Fjellskred fra
Nordnes.

Arbeidet med ROS-analysen organiseres som et prosjekt med styringsgruppe, intern arbeidsgruppe,
mgter med eksterne aktgrer og andre bidragsytere. Se organisasjonskart

19 DSB, veiledning om kommunal beredskapsplikt, se lenken: https//www.dsb.no/lover/risiko-og sarbarhet-og
beredskap/veiledning-til-forskrift/
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Prosjekteier
Kemmunestyrene i Lyngen, Storfjord, Kafjord og Nordreisa

Arbeidsgruppe

Referansegruppe Prosjektleder Karin Karlsen

Eksterne aktarer

1.4.1 Risikomatrise

Risikomatrisen for denne ROS-analysen varierer noe fra riskomatrisen brukt for helhetlig ROS.
Grunnen for dette er at det ikke evalueres forskjellige scenario, men forskjellige fglgehendelser av et
og samme scenario. Risikomatrisen deles inn i tre fargekoder, som beskriver risiko og sarbarhet for
hver enkel fglgehendelse. Fglgehendelser vurdert som grgnn er akseptable, gule fglgehendelser ma
vurderes naermere og rgde fglgehendelser er uakseptable. Nar en hendelse vurderes for a vaere rgdt
er det ngdvendig a sette opp tiltak for a redusere sannsynligheten for at hendelsen oppstar, eller for
a redusere konsekvensen ved hendelsen. Scenarioet «fjellskred» og fglgehendelsene som analyseres
her er sa store, krevende og vanskelig a handtere for kommunene og regionale etater, at
mesteparten av hendelsene ma vurderes som «rgd» i matrisen. De fglgehendelsene som er merket
«gul» i matrisen, er hendelser som ikke har direkte innvirkning pa samfunnssikkerheten, eller ma
vaere pa plass fgr tilbakeflytting. «Gult» niva er ogsa merket de fglgehendelsene som det gves pa i
dag, f.eks. «beredskap og kriseledelse». «Vann og avlgp» er merket gult, forutsatt at alle er evakuert.

1.4.2 Planforutsetninger

Planforutsetningene for den kommunale delplanen for store fjellskred er fgringer gitt i nasjonal
beredskapsplan, lov om kommunal beredskapsplikt med forskrift, plan- og bygningsloven med
forskrift, fylkes ROS, helhetlig ROS i de bergrte kommunene, Kvikkeleirekartlegging,
skredfarekarlegging, aktsomhetskartlegging, NVE Atlas NGU.no/losmasse
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2 Seertrekk ved kommunene Lyngen, Storfjord, Kéfjord og Nordreisa
2.1. Samferdsel

Lyngen er gjiennomfartskommune for en del trafikk mellom Troms og Finnmark over
fergesambandene Ullsfjorden og Lyngenfjorden. Kommunen har kun en fastlandsvei ut av
kommunen, fylkesvei 868, pa gstsiden av Lyngsalpene. Veien gar gjennom Pollfjelltunnelen, og er
rasutsatt pa vinterstid.

Storfjord kommune ligger nzer finskegrensen, og dette gjgr kommunen sarbar for grenserelaterte
problemstillinger som smitte, ugnsket gods pa vei, ulovlig innvandring og en definert strategisk
innfartsvei ved en potensiell militaer trussel. Transport arene gjennom kommunen (E6/E8/RV868)
medfgrer sarbarhet for hendelser med farlig gods pa vei og trafikkulykker.

Skibotn er et knutepunkt som vi ser kan bli sentral i en fremtidig utbygging bade mht. transport pa
vei, bane og bat.

Kafjord kommune er en kommune hvor stgrstedelen av bebyggelsen ligger langs E6. E6 fungerer
som en internvei i kommunen, da den utgjgr en svaert stor del av det samlede veinettet. Spesielt er
Olderdalen — Langslett blitt en trafikal flaskehals med smale bruer, Kafjordbergan og «smal» E6,
spesielt gjennom Nordmannvik/Djupvik.2! Sjgmatregion Skjervgy produserer 60% av den sjgmaten
som produseres i Troms, og en konsekvens av dette er de mange trailerne som star fast pa vegen
gjennom Kafjordbergan og Djupvikbakken.??

Hovedtransportaren E6 gar gjiennom Nordreisa kommune, uten omkjgringsmuligheter. Dette
medfgrer sarbarhet bade i forhold til hendelser som kan involvere mange mennesker og/eller farlig
gods. Bade gkning i tungtrafikken, herunder frakt av drivstoff og LNG utgjgr en viss fare for ulykker??

2.2. Naeringsvirksomhet/Industri

Lyngen er i stor grad en landbrukskommune, og har store landbruksareal langs kystlinja mot
Lyngenfjorden. | tillegg har vi en turistnaering i vekst bade sommer- og vinterstid. Furuflaten pa
@stsiden av Lyngsalpene er en industriklynge som kan bli bergrt av en utrasing fra alle deler av
Nordnespartiet. Lyngen kommune har en del av sine formalsbygg i dette omradet, bade skole,
barnehage, kommunale boliger og institusjonsbygg. Lyngseidet har det meste av kommunens
servicenaringer.

Storfjord kommune har et allsidig naeringsliv der bade statlige- og offentlige virksomheter er
representert. Hovedvekten i naeringslivet er service og reiseliv som er de stgrste arbeidsplassene. Det
er imidlertid en overvekt av arsverk som har kommunen som sin primaere arbeidsplass. Kommunen
har ingen store industribedrifter, men vi er en kraftproduserende kommune og har Skibotn kraftverk
med damanleggene som kan vaere en potensiell risiko ved dambrudd.

| Kafjord er landbruket fremdeles en av de viktige naringene selv om den na har blitt forbigatt i antall
arsverk av bygg- og anleggsnaeringa. Det er en naeringsfattig kommune hvor det har vaert satset pa a
utvikle reiseliv og kulturnaeringer over flere ar. Fiskeri har lange tradisjoner, men mangler de store
batene. Her er industri knyttet til oppdrett, og produksjon av enchillasje v/Akva Ren. | likhet med
resten av regionen er det en overvekt av arsverk knyttet til kommunale arbeidsplasser. Kafjord

21 Helhetlig ROS Kafjord kommune
22 Status og strategier Transportstruktur i Nord-Troms
23 Helhetlig ROS Nordreisa kommune
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kommune er kraftproduserende kommune, og er den kommunen som leverer mest Kwh til Troms
Kraft AS.

Nordreisa kommune har et bredt register av naeringsliv med variert detaljhandel. Dette sammen med
videregaende skole, flyplass mm utgjgr tettstedene Storslett/Sgrkjosen regionssenter i Nord-Troms.
De fleste aktgrene i kommunen er sma bedrifter med fa ansatte. Flest sysselsatte er det i handel,
service og transport. Jordbruket har lang tradisjon og er viktig for kommunen. Kommunen kan tilby
det meste innen bygg, anlegg og transport. Nordreisa kommune har gode tradisjoner innen bygge- og
anleggsvirksomhet. Transportnaeringen har over lang tid veert stor, kommunen er vertskap for
rutebilselskaper og lastebileiere. Kommunen har aktgrer innenfor logistikk og transport for
havbruksnaeringene. Kommunen har om lag 70% av sand, grus- og pukkreserven i Troms. Det er ogsa
behov for og gnskelig med st@rre industriutvikling. Nasjonalparksatsingen har vist a gi gode resultater
gjiennom vekst i opplevelses- og turistnaeringen spesielt.

2.3. Kritiske samfunnsfunksjoner og kritisk infrastruktur

Mye av samfunnsfunksjonene i Lyngen er lokalisert pa gstsiden av Lyngsalpene. Ved gkt bevegelse i
Nordnespartiet vil flere av kommunens tjenestetilbud flyttes til andre deler av kommunen eller til
Tromsg. Administrasjonen i kommunen er plassert pa Lyngseidet, og vil ogsa bli bergrt.

Fiber fgres inn i kommunen langs @gstsiden av Lyngenhalvgya. Kraftlinjer gar i sjgkabel fra Kviteberg i
Lyngen over til Kafjordsiden. Fastlandsveien gar gjennom et omrade med kvikkleire flere steder. Bru
over Kvalvik- og Lyngsdalselva. Oppskyllingshgydene gar flere steder over fylkesveien, bade mellom
Lyngseidet-Furuflaten (sg@rover) og Lyngseidet-Koppangen (nordover). Bade privat vannforsyning og
kommunalt vann- og avilgpsanlegg blir bergrt.

Ekstremnedbgr og andre klimarelaterte hendelser kan medf@re hyppigere flom- og skredhendelser.
Dette kan ogsa ramme drikkevannet som ras og skred inn i drikkevannreskildene. Storfjord kommune
er ogsa utsatt for skadeflom i Skibotnvassdraget og i Signaldalselva. Her har vi ogsa en del marine
avsetninger som kan resultere i leirras.

Kritiske samfunnsfunksjoner er da leveranse av strgm, tele og data, vann, avlgp og at hovedvegnettet
bryter sammen med de konsekvenser dette gir.

Kafjord kommune er en av de mest rasutsatte kommunene i landet, kommunen har alle typer skred,
fjellskred, steinskred, jord- og leirskred og sn@skred. | tillegg er Kafjord kommune utsatt for flom, da
spesielt i sideelvene til Manndals- og Kafjordelva, samt skadeflom i Nourjohkka og Hanskielva.
Kommunen har til sammen tre tuneller, og ved en hendelse i en av tunellene vil kommunen bli delt i
to.

E6 er hovedtransportveien gjiennom Nordreisa kommune uten omkjgringsmuligheter, og gir
sarbarhet bade i forhold til hendelser som kan involvere mange mennesker og/eller farlig gods. Det
er flere forhold som gir kommunen robusthet. Eksempelvis god tilgang til beredskapsressurser, god
el-infrastruktur med alternative forsyningslinjer, havn, flyplass, gode drikkevannslgsninger inkludert
reserveforsyning.

2.4. Kulturelle verdier, natur og milj@

Lyngen har noen historiske bygg plassert langs Lyngenfjorden; kirka pa Lyngseidet, Giaevergarden og
gamle bakeriet. Kommunen har ogsa en del automatisk fredede kulturminner som samiske bygg,
tufter samt samisk kirkegard sentralt pa Lyngseidet.

Omradet fra Furuflaten til Lyngseidet er kartlagt ift. kvikkleire, og har flere omrader med kvikkleire

under oppskyllingshgyden. | sasmme omrade finner man veier, boliger, landbruksareal og
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industri/naering. Samme omrade er preget av langgrunne vadeomrader som hekkeplass for ulike
typer sjgfugl. Karnes naturreservat vil bli bergrt, i tillegg til Storskogholmen like utenfor.

Bensinstasjoner er plassert pa Lyngseidet, hvorav den ene ved Sparbutikken vil bli direkte bergrt. |
samme omrade har Lyngen kommune sitt renseanlegg for avlgp. Det kan forventes av gardsbrukene
langs fjorden, samt industrien pa Furuflaten vil kunne ha egne olje-/drivstofftanker. Bygninger og
boliger som blir skadet av en oppskylling vil ogsa kunne inneholde miljgfarlig materialer.

Storfjord kommune med sine 1840 innbyggere ligger geografisk plassert innerst i Lyngenfjorden.
Kommunen er trespraklig, og har da ogsa som slagord «Mangfold styrker». Kommunegrensene gar
mot Lyngen i nord, Kafjord i nordgst, Balsfjord og Malselv i sgr og Tromsg i vest. | tillegg grenser
Storfjord kommune mot Finnland (Enotekio) i sgr/sergst og Sverige (Kiruna) i sgr.

Kulturaktiviteter har i flere ar statt sentralt i Storfjord, og det er et fokus pa dette arbeidet fra
kommunens side. Dette ser vi baerer frukter da det er stor oppslutning om de aktivitetene som er
rundt om i kommunen.

Kafjord kommune er en trespraklig kommune som ligger i samisk forvaltningsomrade. Kommunen er
vertskommune for Riddu Riddu festivalen, og Nordlige folk senter er lokalisert i kommunen.
Fjeerabuene i Birtavarre er fredet, og disse vil bli bergrt av flodbglge etter fjellskred fra Nordnes.
Manndalselva er et vernet vassdrag, og utlgpet vil ogsa bli bergrt av flodbglgen.

| Nordreisa kommune vil Spakenes og Havnnes vil bli bergrt flodbglgen. Spakenesgra naturreservat
er vernet for 3 bevare et stort fjeereomrade som er viktig som trekkomrade og hekkeomrade for
vatmarksfugl. Pa Spakenes er det flere krigsminner, bl.a. flere bunkerser.

Havnnes er et gammelt handelssted, og er Norges nordligste bevarte handelssted som fortsatt er i
drift, og ble 2004 karet til arets kulturlandskap i Troms.
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3 Analyse av scenario

Hovedscenarioet er fjellskred fra Jettan, Indre Nordnes og Revdalsfjellet. Konsekvensene av
fiellskred vil vaere betydelig for kommunene Lyngen, Storfjord, Kafjord og Nordreisa. Deler av kritisk
infrastruktur vil bli gdelagt. Veiforbindelsen mellom Nord-Troms og Balsfjord kommune vil punktvis
bli skylt bort. Veiforbindelsen til Finnland gjennom Storfjord kommune vil punktvis vaere brutt fgr en
tar av E8 til Finnland. Brudd pa veiforbindelsen langs Lyngenfjorden vil ha store gkonomiske
konsekvenser for transportnzering og produksjonsbedrifter i Nord-Troms, Tromsgregionen og deler
av Finnmark.

| utlgpsomradet for fjellskredene er det ikke boliger.

Deler av befolkningen i de 4 kommunene ma flytte/evakuere. Kommunesentret i Lyngen vil bli
bergrt, i Kafjord kommune mindre deler av kommunesentret bli bergrt, mens kommunesentraene i
Storfjord og Nordreisa ikke bergres.

Miljgkonsekvensene vil kunne bli betydelige. Oppdrettsanlegg, bensinstasjoner, avigpsanlegg,
bedrifter med forurensende stoffer m.m. vil bli betydelig bergrt.

De pkonomiske konsekvensene vil vaere enorme, ikke bare for kommunene, men ogsa for den
enkelte innbygger som vil bergrt, i tillegg til private bedrifter.

| det videre arbeidet i analysen vil arbeidsgruppa ta for seg fglgehendelsene av fjellskred og
oppskyllingshgyde av flodbglge. En viktig forutsetning for analysen er at Jettan og Indre Nordnes er
dggnkontinuerlig overvaket, varsling vil skje pa et tidlig tidspunkt slik at en del av fglgehendelsene
ikke vil veere relevante (ingen skadde/dgde).

Fglgehendelsene som gruppa har analysert er:

Folger for kritiske samfunnsfunksjoner
e Strgmforsyning
e EKOM
e Veg, tuneller og transportknutepunkt
e Skipstrafikk
e Vann og avigp
e Bygninger med viktige samfunnsfunksjoner
e Ngdetater
e Beredskap og kriseledelse
e Vakthold og sikring

Vurdering av samfunnskonsekvenser
e Helse og omsorg
e Natur, miljg og kultur
e @konomi
e Nearingsvirksomhet
e Samfunnsstabilitet
e Behov for ngkkelpersonell
e Varsling
e Evakuering
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Usikkerhet, overfgrbarhet og styrbarhet
e Vurdering av overfgrbarhet
e Vurdering av styrbarhet

3.1. Oppskyllingshgyder
Grunnlag for fglgehendelsene i ROS-analysen er NGI «Flodbglger etter fjellskred i Lyngen»?4.

1: Maksimal hgyde langs oppskyllingsgrensene for nominell drlig sannsynlighet
1/1000 og 1/5000. Hgydene referer til dagens havnivd. Beregningene er gjort med
et framtidig havniva 0.7 m over dagens.
Maks oppskylling [m]
Lokasjon Navn Alle skred | Revdalsfjell 2
1/1000 | 1/5000 | 1/5000
1 Koppangen <2 <2 <2
2 Argybukt 3 4 <2
3 Elvejord 7 10 <2
4 Lyngseidet 10 13 2
5 Karnes 7 9 <2
6 Kjeldnes 6 9 6
7 Pollneset 6 8 8
8 Lyngspollen 4 5 4
9 Furuflaten 3 4 3
10 Rasteby <2 3 2
11 Elvenes <2 2 <2
12 Elvevollen <2 3 <2
13 Oteren <2 <2 <2
14 Horsnes-Elsnes | <2 <2 <2
15 Skibotn 3 4 2
16 Forraneset 3 8 3
17 Brattvoll 7 12 4
18 Indre-Nordnes 9 12 4
19 Nordnesodden 7 11 <2
20 Manndalen 3 4 <2
21 Skardalen <2 <2 <2
22 Birtavarre <2 2 <2
23 Trollvik <2 <2 <2
24 Langneset- <2 <2 <2
Strand
25 Strand 4 5 <2
26 Olderdalen 5 7 <2
27 Nordmannvik <2 3 <2
28 Strandli- <2 <2 <2
Engeneset
29 Djupvik <2 <2 <2
30 Spakenes <2 <2 <2
31 Havnnes <2 <2 <2

24 http://webfileservice.nve.no/API/PublishedFiles/Download/201401497/2431889
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Til sammen vil (antall) boliger i kommunene Lyngen, Storfjord, Kafjord og Nordreisa bli bergrt av

flodbglgen.
Sted Antall boliger
Lyngen 193
Storfjord 33
Kafjord 62
Nordreisa 19

4  Felger for andre funksjoner

Jettan og Indre Nordnes er kontinuerlig overvaket. Registreringene startet opp 2007, og ut fra
malingene starter bevegelsene medio mai, og avtar mot desember/januar maned. Bevegelsene er

hgyest sen var/tidlig sommer. Arbeidsgruppa har derfor lagt samme tidsrom, var/tidlig sommer som

tidsgrunnlag i analysen.

4.1 Kritiske samfunnsfunksjoner

En samfunnsfunksjon er definert som kritisk dersom et avbrudd pa under 7 dggn kan medfgre at
befolkningens og samfunnets grunnleggende behov ikke kan ivaretas.?>. Vern og (om ngdvendig)

rask gjennomretting av kritiske samfunnsfunksjoner star sentralt i samfunnssikkerhetsarbeidet. NOU

2006:6 definerer bortfall av en samfunnsfunksjon om kritisk hvis bortfall av den far konsekvenser
som truer befolkningens og samfunnets grunnleggende behov. De grunnleggende behovene er
definert som mat, vann, varme, trygghet og lignende.2®

25 Samfunnets kritiske funksjoner (DSB).

26

https://www.regjeringen.no/contentassets/c8b710bela284bab8aea8fd955b39fa0/no/pdfs/nou200620060006

000dddpdfs.pdf
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Beskrivelse:

Kraftnettet deles inn i tre niva. Sentralnettet er det sentrale, nasjonale distribusjonsnettet har de hgyeste
spenningsnivaene, 300 og 420 kilovolt (kV), dette nettet drives og eies av Statnett. Statnett har to hovedlinjer
giennom omradet, fra Skibotn over fjellet gst for Lyngenfjorden via Nord-Troms til Finnmark. Den andre linjen gar
fra Tromsgomradet, i spenn over Ullsfjorden og til Rottenvik i Lyngen hvor den viderefgres i sjgkabel til Nordnes i
Kafjord. Linjen viderefgres i spenn over Kafjorden til Guolas Kraftverk.

Regionalnettet og det lokale distribusjonsnettet eies og drives i hovedsak av regionale (Troms Kraft) og lokale
kraftselskap (Ymber). Regionalnettet har oftest et spenningsniva pa 22, 66 eller 132 kV. Sentrale punkt i
distribusjonslinja er transformatorstasjoner og nettstasjoner som nedtransformerer stremmen til regionsentret
og deretter til distribusjonsnettet.

Det er per na stor usikkerhet knyttet til omfang av brudd i stremforsyning ved fjellskred og eventuell varighet av
brudd. | utgangspunktet vil stgrre omrader fa brudd i strgmforsyning. | omrader som ikke bergres av fjellskred
eller flodbglge vil stremforsyningen vaere uten brudd eller raskt komme tilbake i funksjon ved manuell omkobling.
Kraftselskapene opplyser at stremforsyning ved manuell omkobling kan vaere i funksjon etter to timer, gitt at
kraftselskapene far tilgang til omradene.

Konsekvens:

| Lyngen kommune vil strekningen Koppangen-Lyngseidet-Furuflaten miste kraftforsyning. Omkobling som kan
giennomfegres i lgpet av ca. 2 timer vil kunne gi strekningen Lenangen- Svensby mot Lyngseidet kraftforsyning.

| Storfjord kommune vil strekningen Furuflaten — Oteren og deler av strekningen Skibotn sentrum til Hatteng
miste kraftforsyning. Sentrale deler av Skibotn vil sannsynligvis ikke bli bergrt. Omkobling som kan gjgres i lgpet
av ca. 2 timer vil kunne gi fglgende strekninger kraftforsyning; Hatteng/Oteren mot Nordkjosbotn og @vre Skibotn
mot Skibotndalen.

| Kafjord kommune vil strekningen Djupvik - Birtavarre-Manndalen-Nordnes, samt deler av Olderdalen miste
kraftforsyning. Omkobling som kan gjennomfgres i Igpet av ca. 2 timer, vil kunne gi fglgende omrader
kraftforsyning; Kafjorddalen mot Birtavarre samt deler av Olderdalen

Statnetts kabel under Lyngenfjorden vil kunne skades/settes ut av drift ved et fjellskred. Terminalpunktene pa
begge sider av Lyngenfjorden vil sannsynligvis bli bergrt av flodbglgen.

Konsekvenser som fglge av brudd i stréamforsyning vil veere svaert avhengig av hvilke omrader som evakueres. Hvis
hele omradet evakueres, har strembrudd i mindre grad negative konsekvenser. Dersom «gyene» som ikke er
direkte bergrt av fjellskred eller flodbglger ikke evakueres, vil konsekvensene knyttet til brudd i stremforsyning
gke betraktelig. Slike konsekvenser kan eksempelvis veere:

e Manglende oppvarming i hus og institusjoner

e Vannforsyningen og tilhgrende renseanlegg kan pavirkes

e Brudd i elektronisk kommunikasjon (EKOM), inkl. mobilnett, Ngdnett, internett

e Store driftsutfordringer for naeringsliv, herunder gardsdrift

e Tilgang til drivstoff

e Distribusjon av mat og medisiner, samt tilgang til journaler.

Fglgehendelser:
e Skade pa Statnetts sjpkabel/at kabelen settes ut av drift vil pavirke leveranse av kraft i Troms og

Finnmark.
e Total gdeleggelse av kraftinfrastrukturen i oppskyllingshgydene gir fglgekonsekvenser for
kraftforsyningen i hele Nord-Troms og deler av Troms.
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e Vanninntrenging i nettstasjoner

Fglgende forhold fremheves som seerlig sarbare:

e Manglende framkommelighet og stor etterspgrsel etter helikoptertransport forventes a bli en utfordring
nar det gjelder a fa mannskap og utstyr inn i bergrte omrader i en tidlig fase etter skredet for omkobling
og gjenoppretting av stremforsyning.

e Brudd i strgmforsyning vil etter fa timer fa konsekvenser for EKOM, herunder er brudd i ngdnett og
mobilnett szerlig sarbart.

e Manglende kommunikasjonslinjer vil veere utfordrende for personell som skal inn i omradet etter
fiellskred og pafglgende flodbglge.

e Brudd i stremforsyning vil gjgre det seerlig utfordrende for kommunens kriseledelser a fa oversikt over
situasjonen i egen kommune.
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Beskrivelse:

Med EKOM menes all form for elektronisk kommunikasjon (tele og data) og den infrastrukturen som ma vaere til
stede for at kapasitetskrevende tjeneste skal fungere?’. Dette omfatter fast- og mobilnett, Ngdnett, Internett, IP
telefoni, satellittelefon og sending av radio- og TV signaler.

Telenor og Bredbandsfylket har fiberkabler i Lyngenomradet, Ymber er en sentral dataleverandgr til kommunene
Nordreisa, Kafjord og Storfjord.

Telenor eier telemastene pa Arngya (Trolltind), Joppolbaken (Nordnes) og Kafjorddalen. Telenor har videre linker i
Ullsfjord (Hjellnesasen), Storfjord (Falsnes og Rastebyfjellet) og Lyngen (Lenangsg@yra og Nord-Lenangen) som kan
sikre EKOM i store deler av Lyngenomradet.

| Lyngen kommune vil Svensby- og Lenangenomradet opprettholde tele- og dataforbindelse selv om
teleinstallasjoner pa Lyngseidet blir skadet.

| Storfjord og Kafjord kommune vil datatrafikk sgrfra til Oteren og nordfra til Djupvik med en stor grad av
sannsynlighet bli opprettholdt, dersom sentralene ikke blir oversvgmt, da man har redundante lgsning langs
kysten til Nord-Troms og Finnmark.

Konsekvens:

Konsekvenser som fglge av utfall av EKOM vil vaere avhengig av hvilke omrader som evakueres. Dersom «gyene»
som ikke er direkte bergrt av fjellskred eller flodbglge ikke evakueres, vil konsekvensene knyttet til utfall av EKOM
kunne gke. Vil utfall av EKOM gi store konsekvenser for personell som skal inn i omradet. Konsekvenser av utfall
av EKOM kan eksempelvis veere:

e Brudd i stremforsyning vil ha store konsekvenser for EKOM og det er usikkerhet knyttet til
batterikapasitet i basestasjoner. Dette kan igjen gi store dekningshull i omradet.

e | en akuttfase vil det kunne vaere stor belastning av fungerende deler av mobilnettet, som igjen gj@r at
man ikke kommer gjennom med SMS og telefonsamtaler.

¢ Ngdetatene vil ha store utfordringer med kommunikasjon. Bade mobil og Ng@dnett vil kunne vaere uten
dekning. Dermed kan man heller ikke kontakte ngdetatene ved behov.

e Utfall av EKOM gir store utfordringer med intern og ekstern kommunikasjon. Det er stor usikkerhet
knyttet til hvordan det er mulig 8 kommunisere i, til og fra omradet. Mulige kommunikasjonsverktgy vil
veere satellittelefon, VHF-radio, Norsk radio relze liga, walkie talkie og personlig oppmgte.

e Utfall av EKOM vil ramme varehandel, tilgang til banktjenester og IKT-tjenester.

27 https:\\www.standard.no/fagomrader/elektro/ekom/
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Fglgende forhold fremheves som seerlig sarbare:

e Det vil vaere store utfordringer for kommunikasjon i, til og fra bergrte omrader. Dette gir seerlige
utfordringer for ngdetater og personell som skal til eller fra omradet.

Beskrivelse:

Statens vegvesen har ansvaret for E6/E8. Fylkeskommunen har ansvaret fylkesveger, og har det overordnede
ansvaret for sikkerheten og framkommeligheten pa veinettet. Statens vegvesen har ogsa ansvaret for ferjekaier
og innseilinger (sjgdelen av fergeleiene). Kommunen har ansvaret for de kommunale vegene.

Et fjellskred vil medfgre at veistrekninger mellom Nord-Troms og Balsfjord kommune pa begge sider av
Lyngenfjorden punktvis vil bli skylt bort. Dette omfatter ogsa veiforbindelsen en rekke steder mellom Skibotn og
Oteren, samt Rotsund.

Oversikt over vegene som blir bergrt i kommunene — fylkesveinett kaiene — vedlegg 1

Konsekvens:

Fjellskred og pafglgende flodbglger vil kunne gi store konsekvenser for vegnett, og tunneler. Broene er i mindre
grad et problem da, da Statens vegvesen kan fa tak i «ngdbruer» fra Forsvaret, da det bare er snakk om korte
bruer pa denne strekningen. Ogsa vegstrekninger som tilsynelatende er uskadd, ma klareres og godkjennes av
vegvesenet til bruk fgr vegen kan dpnes igjen for allmennheten etter skredet. Dette kan ta lang tid. Oversikt med
kart over bergrte vegstrekninger fremgar av vedlegg 2.

Mulige konsekvenser av brudd pa vegnett, broer og tunneler er eksempelvis:

e Manglende fremkommelighet for ngkkelpersoner og personell i kommuner og bedrifter, eksempelvis
helsepersonell, kriseledelse og driftspersonell.

e Manglende fremkommelighet for ngdetater til og fra bergrte omrader.

e Manglende fremkommelighet for godstransport til og fra bergrte omrader knyttet til eksempelvis
drivstoff, matvarer og medisiner.

e Manglende fremkommelighet for eksternt fagpersonell som skal inn i omradet fra eksempelvis Ymber,
Statens vegvesen, NVE etc.

e Fergekaiene i Olderdalen og pa Lyngseidet er viktige transportknutepunkt. Disse vil bli gdelagt av
flodbglgene og gir store konsekvenser for transport i, til og fra omradene.

e Nordnestunnelen vil sannsynligvis bli satt ut av drift en lengre periode og kreve omfattende arbeid fgr den
kan tas i bruk.
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Fglgehendelser:
e Ved etablering av rgdt fare- og beredskapsniva vil det bli en krevende situasjon som krever god
koordinering av all trafikk. | Igpet av kort tid skal mange mennesker transporteres, og viktige
samfunnsfunksjoner flyttes. Samtidig skal det transporteres beredskapsressurser inn i omradet.
e  (kt fare for trafikkulykker.
o Trafikkregulering i gul fase vil medfgre stgrre behov for omlegging av transportstrgmmene.
e Brudd pa veiforbindelsen langs strekningen Rotsund — og langs Lyngenfjorden vil ha store gkonomiske
konsekvenser for transportnaringa og produksjonsbedrifter i Nord-Troms og Finnmark.

Fglgende forhold fremheves som szerlig sarbare:
e Vegen apnes ikke for allmenheten fgr den er satt helt i stand igjen, det vil si at den da uten unntak ogsa er
apen for tungtransport, noe som vil gi store samfunnsmessige konsekvenser.
e Kvikkleirebunn gjgr det saerlig usikkert a vurdere pa forhand hvilke omrader som bergres.

Beskrivelse:

Fjellskred og pafglgende flodbglger vil fa store fglger for skipstrafikken. Pa grunn av flodbglgene etter fjellskredet
kommer ikke fjorden til 3 veere tilgjengelig for skipstrafikk i en lengre periode. Man kan hverken veere i fjorden
rett fgr fjellskred pa grunn av faren ved flodbglge, og heller ikke etterpa fordi man regner med store mengder
vrakgods i omradene slik at det ikke er trygt a ferdes.

Fergeforbindelsen mellom Olderdalen-Lyngseidet er en viktig transportvei og vil i s mate rammes av stans i
skipstrafikk i omradet. Fergene vil kunne ga som normalt helt inntil det besluttes a sette rgdt fare- og
beredskapsniva.

Kystverket har myndighet til 3 beslutte stenging av sjgveien. Dette skjer ved rgdt niva, eller tidligere, etter
anmodning fra LRS/HRS. Etter at skredet har gatt vil det vaere store utfordringer med a fa fjorden i trafikksikker
stand igjen. Lyngenfjorden kommer til & vaere full av vrakgods, drivgods, s@ppel, traer og rotter.

Kystverket har planlagt tiltak til de ulike fare- og beredskapsnivaene for a sikre evakuering og trygg ferdsel i
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bergrte sjgomrader.

Pa rgdt fareniva besluttes totalstegning av all skipstrafikk inn/ut av fjorden. Det ma vurderes om fergene kan fa
ved sarskilte beredskapsbehov.

Etter at skredet har gatt vil det veere store utfordringer med a fa fjorden i trafikksikker stand igjen. Lyngenfjorden
kommer til 3 veere full av vrakgods, drivgods og sgppel.

Konsekvens:

Det er stor usikkerhet knyttet til hvor mye vrakgods, drivgods og s@ppel som vil trekke ut i sjigomradene, og hvilke
reelle fglger det vil fa for sjgtrafikken. Vi vet likevel at det vil kunne utgjgre en betydelig utfordring for ferdsel og
apning av sjgomradene etter flodbglgene igjen.

Mulige konsekvenser for skipstrafikken er eksempelvis:

Det vil veere ferdselsforbud for andre bater enn militaerbater i fjordbassenget

Opprydningen vil veere sveert ressurskrevende og langvarig, og sveert avhengig av veer- og vindforhold.
Fergekaiene i Olderdalen og Lyngseidet vil gdelegges

Fergestrekningen Olderdalen-Lyngseidet vil stanse ved oransje/rgd fare- og beredskapsniva og vedvare i
den pagdende perioden inntil apning av havomrader og oppbygning av fergekaier.

Gjenapning av fergetrafikk mellom Olderdalen og Lyngseidet kan ta lang tid, da den vil veere avhengig av
reetablering av gdelagte/skadete fergekaier

Manglende mulighet til a ta ferge gir gkt trafikkbelastning pa vegnettet ved apning av veistrekninger etter
flodbglgene. Pa samme mate vil fergesambandet fa gkt trafikkbelastning dersom ikke alternative
veistrekninger er apnet.

Det vil veere mulig a sette opp en midlertidig fergerute som alternativ transport fra Hansnes i Karlsgy
kommune til Storstein i Skjervgy kommune.

Folgehendelser:

Redusert funksjon og fremkommelig for skipstrafikk krever alternative transportruter langs kysten
Ngdetater og ngdvendig personell vil ha store utfordringer med a ta seg inn i bergrte omrader nar det er
besluttet ferdselsforbud

Neeringsaktgrer i omradet vil ha store utfordringer med a flytte eksempelvis akvakulturlokaliteter, samt
gjenopprette virksomheten etter flodbglgene.

Manglende fremkommelighet til og fra smoltanlegg i bergrte omrader vil ha store naeringsmessige og
gkonomiske konsekvenser.

Ferdselsforbud og manglende fremkommelighet i sjpomradene vil ha konsekvenser for fiskeri i omradet,
og kan medfgre en langvarig endring i bruk av fiskeomrader.

28 https://lovdata.no/dokument/NL/lov/2019-06-21-70
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Fglgende forhold fremheves som seerlig sarbare:

e Detvil talangtid a gjgre fjorden trafikksikker igjen, dette vil fa stor betydning for persontrafikken i
Lyngenfjordomradet

Folger for vann og avlgp

Beskrivelse:

Kommunen har i henhold til Forurensningsloven ansvar for avlgp, renovasjon og vannforsyning. Kommunale vann-
og renseanlegg er en del av den enkelte kommunes kritiske infrastruktur. Brudd pa sentrale vannledninger
og/eller forurensning av drikkevannet vil ha betydelige negative konsekvenser. Vann og renseanlegg ligger i
bergrte kommuner i stor grad over definerte oppskyllingshgyder.

Brudd i vannforsyning vil fgrst og fremst ha betydning for bebyggelse som ligger over oppskyllingshgyde og
institusjoner for innkvartering av kriseledelse, evakuerte og fraflyttede. | kommunene Lyngen, Storfjord, Kafjord
og Nordreisa er boliger tilknyttet kommunalt vann- og avlgpsanlegg i mindretall. | flertallet er disse er altsa de
fleste hus tilkoblet privat vannforsyning og avigp.

Dersom husstander eller institusjoner blir direkte bergrt av en flodbglge, vil vannforsyning ha mindre betydning
fordi tilbakeflytting ikke er aktuelt fgr bade bygningsmasse og vannforsyning er gjenopprettet. Om husstander
eller institusjoner derimot ikke blir direkte bergrt, men vann- og/eller avigpsanlegget tar skade, kan dette forsinke
tilbakeflyttingen.

Et flertall av boliger som ligger innenfor oppskyllingshgyde har spredt avlgp, hvorav noen har egne
infiltrasjonsanlegg.

Private brgnner og boliger med spredt avilgp er ikke kartlagt. Oversikt over boliger med offentlig vann- og
avilgpsforsyning fremgar av vedlegg 1.
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Konsekvens:

Det er usikkert hvor store konsekvenser fjellskred og pafglgende flodbglger vil ha for vann- og avigp i bergrte
omrader. Saerlig med tanke pa at flerparten av bygningene i omradet er tilknyttet private vann- og
avilgpsforsyninger.

Brudd i vann- og avlgp vil redusere tilgang til vannforsyning for bebyggelse som ligger ovenfor
oppskyllingshgyde.

De direkte konsekvensene av dette er blant annet manglende drikkevann, vann til annet forbruk som
toalett, vask og gardsdrift etc.

Ved gjenoppretting av vann- og avlgpsforsyning vil det kunne oppsta restriksjoner i vannforsyning.
Det er stor usikkerhet knyttet til hvilke skader nedgravde ledninger under oppskyllingshgyde og
sjgledninger vil fa og hvor lang tid det tar a gjenopprette.

Avlgpsrenseanlegg kan bli pafgrt skader. Det samme kan utslippsledninger for avigp under
oppskyllingshgyde fa. Konsekvenser er at urenset avlgp gar rett i fjorden.

Fglgehendelser:

Dersom fjellskred skjer i en periode med frost vil bygninger kunne fa skader som fglge av brudd pa vann-
og avlgpsforsyning.

En fglgehendelse av brudd i vann- og avlgpsforsyning vil kunne vaere forurensning fra urenset avlgp i
fjordbassenget og terrenget der brudd lokaliseres.

Ansvarlige for tiltak og handlinger

Mattilsynet er fagmyndighet for vannforsyning

Kommunene har ansvar for drift og vedlikehold av avlgp, renovasjon og vannforsyning, jamfgr
Forurensningsloven

Private eiere av vannforsyning og avlgp er ansvarlig for drift og vedlikehold av eget anlegg

Folgende forhold fremheves som saerlig sarbare:

Drikkevannsforsyningen til bergrte innbyggerne vil kunne kreve distribusjon av drikkevann. Dette ma
hensyntas i beredskapsplanene til kommunene.

At en stor andel av bygninger i kommunene er tilkoblet private vann- og avlgpsforsyninger er et. saerlig
sarbart forhold. Det innebarer at kommunene ikke har oversikt eller samordnet handtering ved brudd i

Folger for bygninger med viktige samfunnsfunksjoner
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Beskrivelse:
Bygninger med viktige samfunnsfunksjoner er eksempelvis skoler, barnehager, NAV kontor, radhus,
helseinstitusjoner, matbutikker samt kirkelig virksomhet.

Oversikt over bygninger med viktige samfunnsfunksjoner som ligger innenfor oppskyllingshgydene fremgar av
vedlegg 1. Lyngen kommune har to slike bygg som vil bli direkte bergrt. | tillegg vil to bensinstasjoner i Lyngen
kommune veare direkte bergrt. Kommunene Storfjord, Kafjord og Nordreisa har ett bygg hver som vil bli bergrte.
Ingen kirkegarder i omradet vil trdd med oppskyllingshgydene bergres.

Fordi det forventes at ogsa omrader som ligger ovenfor oppskyllingshgyden skal evakueres, ma drift av enkelte
bygg med viktige samfunnsfunksjoner flyttes til omrader som ikke er bergrte. | den sammenheng er samarbeid
med vertskommunene avgjgrende.

Konsekvens:

e De bygninger som blir direkte bergrt av flodbglgene vil bli gdelagt eller pafgrt store skader, noe som vil
medfg@re at gjenoppbygging og utbedring vil ta lang tid

e Drivstofforsyning pa Lyngseidet vil settes ut av funksjon og det vil kunne ta lang tid fgr bensinstasjonene
er i drift igjen.

e Alle bensinstasjoner i gvrige kommuner vil ha store utfordringer med a fa nye forsyninger med drivstoff
for a sikre drift av bensinstasjonen. Dette har nazer sammenheng med brudd pa vei og strgm.

e Matbutikker i omradene vil som en fglge av brudd i vegnett og stremforsyning bergres, og matforsyning
vil som et resultat svekkes betraktelig.

Fglgehendelser:

e Manglende tilgang til bygninger med viktige samfunnsfunksjoner gir sarlige utfordringer for eksempelvis:
o aopprettholde styringsaktivitet for kommunens ledelse
o aopprettholde skole- og barnehagevirksomhet
o a opprettholde drift av helseinstitusjoner
o aopprettholde drift av NAV-kontorer

e Nar det er ngdvendig a flytte eller avvikle drift i bygg med viktige samfunnsfunksjoner vil en konsekvens

veere gkt belasting for ansatte og befolkningen i bergrte omrader. Det medfgrer store

logistikkutfordringer, usikkerhet i befolkningen og psykisk stress.

Ansvarlige for tiltak og handlinger

e Kommunen har et grunnleggende ansvar for a beskytte egne innbyggere og de som oppholder seg i
kommunen.

e Videre har kommunen et grunnleggende ansvar for a bidra til 3 opprettholde kritiske samfunnsfunksjoner.

e Vertskommunene har ansvar for a tilrettelegge for mottak og ivaretakelse av evakuert befolkning fra
direkte bergrte kommuner.

o Bergrte kommuner og vertskommuner pa overordnet niva og i den enkelte sektor har ansvar for a
planlegge for evakuering og mottak for a overfgre funksjonen til bygg med viktige samfunnsfunksjoner til
vertskommunen. Dette gjelder szrlig helsetjeneste, skole- og barnehage og NAV.

Fglgende forhold fremheves som sarlig sarbare:

e Logistikkutfordringene ved evakuering og flytting av drift til vertskommuner anses som szerlig sarbart og
utfordrende.

e Befolkningen i bergrte kommuner bestar av mennesker i alle livssituasjoner, og det kreves saerskilt
helhetlig planlegging for a sikre ivaretakelse av disse kombinert med drift av viktige samfunnsfunksjoner.
Eksempelvis ma flytting av familier sees i et helhetlig perspektiv hvor jobb, skole og saerskilte behov
hensyntas.
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Folger for ngdetater

Beskrivelse:

Behovet for innsats fra ngdetatene vil vaere stort gjennom de ulike fasene i hendelsesforlgpet knyttet til
stengte/@delagte veier?®, fergesambandet Lyngen-Olderdalen, og evakuering. Politiet/Sivilforsvaret kan stgtte
kommunene i flytting av sarbare objekter og funksjoner ut fra fareomradet.

Ved besluttet evakuering av omrader vil det vaere mye samtidig trafikk ut og inn av omradet. Dette utgjgr en
betydelig utfordring for fremkommelighet til redningstjeneste og ngdetater. Videre vil evakuering, eksempelvis
fra helsesenter, kreve bistand fra ngdetater for a sikre forsvarlig transport av pasienter fra evakueringskommune
til vertskommune. | sum krever evakueringen store ressurser fra ngdetater. Det store ressursbehovet krever gode
prioriteringer og tilfgring av ressurser til omradet.

Brann- og redningsetaten i den enkelte kommune vil ha viktige funksjoner knyttet til forebyggende
redningstjeneste, og livreddende oppgaver etter at et ras har gatt. Oppgavelgsning ma forberedes i samarbeid
med politiet.

| tilfelle det besluttes at «gyer» ikke skal evakueres, vil det utgjgre en betydelig utfordring for ngdetater ved
behov for akutt helsehjelp og annen bistand, f.eks. brann. Da gyene i realiteten er isolerte, med manglende
fremkommelighet langs vegnett og sj@, setter det stgrre krav til helikopterberedskap. Det vil antakelig bli iverksatt
stenging av luftrom ved rgdt fare- og beredskapsniva som vedvarer sa lenge det er behov for det. Dette utfordrer
ogsa helikopterberedskapen.

Brudd i strgmforsyning kan ogsa fare til svikt i elektronisk kommunikasjon (EKOM). Det vil da ikke veere anledning
til a kontakte ngdetater, til 3 benytte Ngdnett, samt a kommunisere i, til og fra omradet. Se for gvrig analyse av
«fglger for EKOM - elektronisk kommunikasjon».

Nar skredet har gatt vil ngdetatene ha utfordringer med @ komme seg inn i omradet. | tiden etter skredet skal
ogsa mye personell fraktes inn i omradet for 3 starte sikring og gjenoppbygning av f.eks. vegstrekninger, tunneler,
broer og kaier. Med manglende fremkommelighet i omradet vil det vaere krevende for ngdetater a bista dette
personellet ved behov.

Det antas at frivillige organisasjoner vil kunne vaere en viktig ressurs for blant annet politiet og kommunen bade
fgr, under og etter et fjellskred. Samtidig er det mange personer med ngkkelfunksjoner i evakueringskommuner
og vertskommuner som ogsa er frivillige, og det krever en god ressursoversikt og tidlig avklaring av rollefordeling.

Konsekvens:

e Fjellskred og pafglgende flodbglger krever store ressurser hos ngdetater, bade for personell, materiell og
transportkapasitet.

e Manglende fremkommelighet vil kunne forhindre ngdetatene i 3 rykke ut ved behov for akutt hjelp

e @kt belastning pa ressurser tilknyttet ngdetatene vil kunne redusere beredskapen til ngdetater og
redusere muligheten for bistand og stgtte der det er behov. Det gj@r gode prioriteringer viktige.

e Det vil vaere behov for 3 delegere oppgaver og eventuelt ansvarsomrader nar ressurskapasiteten er
redusert.

Fglgehendelser:
o Etfjellskred vil kunne lokke til seg «katastrofeturister», som gjgr at ngd- og redningstjenesten ma

handtere en gruppe mennesker som sgker til farlige omrader og heller ikke er registrert i omradet.
e Ved gjentatt evakuermg er det en fare for at ansatte i ngdetatene og ansatte med andre ngkkelfunksjoner

'pn@htgqghgy,fwnt;ﬁggggl av ressurser fra andre omrader.
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e Dersom heimevernet og sivilforsvaret kaller inn vernepliktige med ansettelsesforhold i kommunene,
utgjer dette en vesentlig utfordring for ansatte med flere roller.

e Ngdetatene i vertskommunene vil fa gkt belastning nar antall innbyggere pa kort tid gkes betraktelig.
Dette gjelder szerlig for Nordreisa og Malselv kommuner.

Ansvarlige for tiltak og handlinger

e HRS og LRS har ansvar for koordinering av ngdetater i forbindelse med fjellskred.

e Politiet leder LRS. Videre har politiet szerskilt ansvar for a opprettholde ro og orden, trafikkavvikling og
beslutte evakuering.

e AMK har ansvar for koordinering av medisinsk akuttberedskap

e Kommunene har ansvar for koordinering og drift av interkommunale og kommunale brannvesen.

e Fylkesmannen skal pa regionalt niva samordne den sivile krisehandteringen, og mellom sivile og militeere
myndigheter, for a sikre optimale Igsninger i samarbeid med bergrte aktgrer, og i samsvar med gitte
instrukser, retningslinjer og lover. Nar ugnskede hendelser er varslet eller har oppstatt, skal fylkesmannen
og bergrte politimestere umiddelbart etablere gjensidig kontakt for a vurdere situasjonen.

e Forsvaret, herunder ogsa Heimevernet, kan ved anmodning stille med tilgjengelige ressurser.

e Dersom eksempelvis enkelte organisasjoners brannbefal tildeles begrenset politimyndighet, forutsetter
dette kurs og oppleering som en del av forberedende tiltak.

Folgende forhold fremheves som sarlig sarbare:

e Stort behov for personellressurser

e Stort behov for materiell og transportkapasitet

e Store utfordringer med personell med flere roller i kommuner, ngdetater og frivillige organisasjoner.

e Utfordrende a koordinere en situasjon med stor usikkerhet tilknyttet brudd eller svakhet i elektronisk
kommunikasjon (EKOM).

Folger for beredskap og kriseledelse

Beskrivelse:

Scenarioet fjellskred fra Jettan, Indre Nordnes og Revdalen er kompleks og vil involvere en rekke aktgrer med
beredskapsansvar. Ut fra de erfaringer ble gjort med Lille Mannen, beredskapsnivaene heves fra grgnt til rgdt, for
sa a ga tilbake til grgnt igjen flere ganger. En normaliseringsfase vil svaert sannsynlig vare i flere maneder, om ikke
ar. Fra det gyeblikket farenivaet heves, vil beredskapsnivaet ogsa heves hos aktgrer pa lokalt, regionalt og
nasjonalt niva. Dette medfgrer at kommunene ma flytte sine tjenester ut av kommunen i oransje fase. Hendelsen
setter store krav sarlig i forhold til samordning av informasjon til befolkninga, kommunene vil ikke vaere i stand til
a handtere denne hendelsen pa egenhand. Det forventes stor internasjonal oppmerksomhet. Det er avgjgrende at
roller, ansvar og samhandling for handtering av et fjellskred er tydelige og kjent for alle aktgrer og at aktgrene
kjenner hverandre3°

| forhold til 8 opprettholde samfunnstabilitet stilles det store krav til kriseledelsens egenberedskap. Kriseledelsen
ma mest sannsynlig over en lengre periode, lede kommunens handerting av hendelsen. | tillegg til at
kriseledelsen ogsa skal lede og handtere de deler av den kommunale drifta som ikke er flyttet/evakuert. | tillegg
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vil det vaere snakk om a handtere konsekvenser som vil strekke seg over maneder og ar etter selve hendelsen.

Konsekvens:

Kompleksiteten, varigheten og forutsigbarheten stiller uvanlig store krav til
kriseledelsen/kriseorganisasjon hos aktgrene, saerlig med henblikk pa personellressurser i
kriseorganisasjonen og innsatsressurser som over lang tid skal vaere mobilisert for rask innsats
Det vil stilles store krav til koordinering og samordning

Det stilles store krav til samlet informasjon

Det kan oppsta en personlig konflikt hos ngkkelpersonell i forhold til egen livssituasjon

@kt krav til at alternativt personell kan settes inn

Fglgehendelse®:

Utfordringer med informasjons- og kommunikasjonsarbeidet, bade nar det gjelder kontinuitet og kvalitet,
vil medfgre at forholdet mellom befolkning og myndigheter vanskeliggjgres.

Utfordringer med at informasjon ikke er ensartet og ikke har samme hovedbudskap fra de forskjellige
aktgrene

For lite tilgjengelige ressurser, bade for de bergrte kommunene og mottakskommunene

Stort mediepress

Praktiske utfordringer for kriseledelsen som fglge av brudd i kritiske samfunnsfunksjoner

Ansvarlige for tiltak og handlinger

e Kommunene ma utarbeide en egen plan for kriseledelsens egenberedskap, szerlig med henblikk
pa kriseledelsens egne personellressurser.

e Kommunen har et saerskilt ansvar for informasjon og kommunikasjon omkring eget
ansvarsomrade

e Fylkesmannen har ansvar for ivaretakelse av samordningsansvaret pa omrader som ikke er
redningstjeneste

o Fylkesmannen skal med utgangspunkt i samordningsansvaret legge til rette for god samordning av
informasjonsarbeidet gjennom etablering av en tverretatlig kommunikasjonsgruppe sammensatt
av kommunikasjonsarbeidere fra de bergrte kommunene og fagetatene

e Politiet har ansvar for evakuering og for redningsinnsats i akuttfase, og pa r@dt beredskapsniva vil
samordningsansvaret i stor grad ligge hos politimesteren

e Regionale og statlige aktgrer som NVE, Statens vegvesen og Kystverket har ansvar for a gi god
informasjon innenfor sitt ansvarsomrade i tett samarbeid med blant annet politiet og kommuner

Folgende forhold fremheves som sarlig sarbare:

Ensartet informasjon og kommunikasjon fra beredskapsaktgrene til befolkningen

Det opprettes en felles kriseledelse for de bergrte kommuner — oppsettet og medlemmer her fastsettes
av de bergrte kommunene

Fylkesmannen ma med utgangspunkt i samordningsansvaret lede arbeidet med 3 utforme en
kommunikasjonsstrategi for hendelsen

Da det er stor usikkerhet knyttet til omfang, varighet og konsekvenser av fjellskred er det heller ikke mulig
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a planlegge i detalj for alle eventualiteter. Dette vil stille store krav til kriseledelsens evne til a improvisere
og utgve ledelse under uoversiktlige forhold.

Beskrivelse:

| forbindelse med endring av farenivaene vil det pa et visst tidspunkt veere behov for & opprette
observasjonsposter som har mulighet til 8 ha oversikt over hva som skjer i de ulike omradene. Vakt- og
observasjonsposter bgr f@grst og fremst lokaliseres i tilknytning til tettbygde omrader. Det ma ogsa etableres
observasjonspatruljer fra sjgsiden. Observasjonspostene/patruljene vil kunne gjgre observasjoner som har
betydning for a beskytte materielle verdier samt gjennomfgre kontroll og vakthold av definerte omrader.
Observasjonspostene bgr kunne rapportere til politiets stab, innsatsledere og kommunal kriseledelse. De bergrte
kommunene vil sannsynligvis fa viktige bistandsoppgaver til de enhetene som utfgrer vakthold.

Etter at fjellskredet er gatt vil etablerte observasjonsposter kunne gjgre observasjoner som har betydning for a
beskytte materielle verdier samt gjennomfgre kontroll og vakthold av definerte omrader

Konsekvens:

e Vakthold og sikring vil veere en stor oppgave for politiet, men pga. den uoversiktlige situasjonen kan det
blir en utfordring a prioritere innsatsen.

e Observasjonspostene vil ha store utfordringer med kommunikasjon og varsling med innsatsenheter nar
elektronisk kommunikasjon faller ut.

e Personell til vakthold og sikring vil ha store utfordringer med a ta seg inn i bergrte omrader nar det er
besluttet ferdselsforbud

e Kommunene vil sannsynligvis fa viktige bistandsoppgaver til de enheter/etater som utfgrer vakthold, noe
som igjen vil forsterke den personellkrisen som de bergrte kommunene allerede har.

Fglgehendelser:

e Utfall av EKOM gir store utfordringer med intern og ekstern kommunikasjon. Det er stor usikkerhet
knyttet til hvordan det er mulig a kommunisere i, til og fra omradet. Mulige kommunikasjonsverktgy vil
veere satellittelefon, VHF-radio, Norsk radio relze liga, walkie talkie og personlig oppmgte.

e De bergrte kommunene vil fa utfordringer med a nok personell disponibel til som kan bista ved vakt og
sikring.
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Fglgende forhold fremheves som seerlig sarbare:

e Det vil vaere store utfordringer for kommunikasjon i, til og fra bergrte omrader. Dette gir seerlige
utfordringer for ngdetater og personell som skal til eller fra omradet.

e Utfall av ngdvendig samband mellom beredskapsaktgrene

e Infrastruktur for losji og bespisning, samt ngdvendig materiell til vakthold og sikring

e Kompleksiteten, varigheten og forutsigbarheten stiller uvanlig store krav til
kriseledelsen/kriseorganisasjon hos aktgrene, saerlig med henblikk pa personellressurser

4.2 Vurdering av samfunnskonsekvenser

Konsekvensene av scenarioet vurderes for de fire samfunnsverdiene liv og helse, natur og kultur,
gkonomi og samfunnsstabilitet. Hver av samfunnsverdiene er inndelt i to konsekvenstyper.
Scenarioet med fglgehendelser antas ikke a fa betydning for samfunnsverdien demokratiske verdier

Beskrivelse:

Den viktigste oppgaven for involverte/bergrte etater og personer er a gjennomfgre tiltak for a beskytte liv og
helse.

Det forutsette at fjellskredet er varslet i god tid pa forhand, slik at en ikke har dgde eller skadde som fglge av
hendelsen. Men en reell mulighet er at personer kan dg av en fglgehendelse.

og styringsevne.

Vurderingen av samfunnsverdier er gjort ut fra beregnede oppskyllings- og evakueringssoner.
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Konsekvens:

e Kunnskapsgrunnlaget knyttet til konsekvenser for helse og omsorg er svakt, siden det er begrenset
erfaring med varslet skred med pafglgende flodbglge. Skadeomfanget er avhengig av at varsling og
evakuering gjennomfgres som planlagt, samt at evakueringsomradene holdes tomme gjennom en lang
periode f@r og etter at skredet har gatt.

e Stor psykisk belastning pa innbyggere, sarlig nedenfor oppskyllingshgyden.

e Utfordringer med styring av evakuering av befolkningen til mottakskommunene

e Store gkonomiske utfordringer en periode hvor kommunens innbyggere skal «serves» bade i egen
kommune og i mottakskommunene.

Fglgehendelse®:

e Lokalsamfunn som er evakuert kan vaere av interesse for mennesker som ser en anledning til plyndring

e Svikt i kritisk infrastruktur som fglge av ras som bryter strgmlinjer, vannledninger, EKOM og lignende

e Stort press pa bade politisk og administrativ ledelse i mottakskommunene

Fglgende forhold fremheves som seerlig sarbare:

e Innbyggere som er i en sarbar situasjon, eldre, funksjonshemmede og alvorlig syke.

e Store psykososiale pakjenninger for de som er evakuert

e Store gkonomiske utfordringer hvor kommunens innbyggere skal «serves» bade i egen kommune og
mottakskommunene.

Natur, miljg og kultur
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Beskrivelse:

| Krisescenarioer vurderes konsekvenser for natur-miljg ut fra skadenes geografiske utbredelse, varighet og
nasjonale verdi. | tilfeller hvor hendelsen primaert rammer kystkultur vurderes geografisk utbredelse som
lengden (km) pa hele det bergrte omradet. Varigheten vurderes ut fra tiden det tar fra skaden inntreffer til
natur og miljg er fullstendig restituert, dvs.- at normaltilstanden er opprettet. Nasjonal verdi vurderes ut fra
hvorvidt den ugnskede hendelsen pavirker utrydningstruede plante- og/eller dyrearter og/eller viktige vekst- og
levekar for planter og dyr og verneomrader.3! Flodbglgene vil anslagvis pafgre store skader i
Lyngenfjordbassenget, innenfor flodbglgens oppskyllingshgyde vil natur og miljg bli pafgrt store gdeleggelser.

Det produseres i dag laks i sjg pa lokalitetene Gourtesjohka i Kafjord kommune, og Argyholmen i Lyngen
kommune. Det er to settefiskanlegg i omradet, pa Elvevoll i Storfjord kommune og Skardalen i Kafjord
kommune. | tillegg finnes 3 naturreservater; Karnes, Skibotnutlgpet- og Reykeneselva naturreservat

Deler av Lyngenfjorden er et viktig gyte- og oppvekstomrade for kysttorsk, dette gjelder saerlig indre del av
fjorden.3?

Ifglge Askeladden (kulturminnebase) er et flere registrerte kulturminner nedenfor oppskyllingshgyde, de fleste
er gammetufter. Andre kulturminner er f.eks Fjeerabuene i Birtavarre, Nothjell Rasteby. | Steindalen i Storfjord
kommune er gardstun/naust/bathus (Emmanaustet) fredet, i tillegg er det flere naust/sjaer i Lyngenfjord
bassenget som er automatisk fredet.

Konsekvens:

e Miljgforurensende bensinstasjon i det bergrte omradet

e Enflodbglge vil fgre til at oppdrettsanlegg bryter sammen og fisk remmer, noe som vil medfgre store
miljgmessige og gkonomiske konsekvenser

e Dyrka mark under oppskyllingshgyde vil bli utsatt for erosjon og utvasking.

e Det er vanskelig a ha tiltak som vil verne om utrydningstruede plante-og/eller dyrearter i en slik
hendelse

e Det vil g lang tid fer opprydding/opprenskning kan foretas, med de konsekvenser det har for miljget

Fglgehendelser:
e Forurensning av natur og miljp med tilfgrsel av organisk materiale fra kloakk, utmark og dyrket mark til
fjorden og generell forurensning av fjorden og strandsonen
e Forurensning vil pavirke vannkvaliteten og levevilkarene for alt liv i fjorden.

Ansvarlige for tiltak og handlinger
e Kommunen har ansvar for beredskap mot mindre tilfeller av akutt forurensing som kan inntreffe i eller
fa skadevirkninger for kommunen, og som ikke er dekke av privat beredskap
e Staten (Kystverket) har ansvar for beredskap mot stgrre tilfeller av akutt forurensning som ikke er
dekket av privat eller kommunal beredskap
e Private virksomheter har ansvar for beredskap mot akutt forurensning som kan oppsta i egen
virksomhet

Folgende forhold fremheves som szerlig sarbare:

e Rundt Lyngenfjorden er det noen karplanter som vokser i strandomradet som er rgdlista, dvs arter av
seerlig stor forvaltningsinteresse, disse vil mest sannsynlig bli bergrt av flodbglgen
e Rgmming av laks fra oppdrettsanlegg/settefiskanlegg vil skade vill-laksstammen

31 Risikoanalyse av varslet Fjellskred i Aknes, DSB rapport
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Beskrivelse:

Et sentralt element for @ opprettholde en velfungerende samfunnsstruktur og et balansert samfunn er at
naeringslivet opprettholdes og stgttes i de ulike fasene frem mot (og i) gult fareniva. Dette innebaerer en felles
informasjonsstrategi, og at denne treffer de ulike sektorene innenfor naeringslivet i de bergrte kommunene.

De bergrte kommunene har et ganske bredt sammensatt naeringsliv bestaende av tjenesteytende nzeringer,
transport, handel, rastoffutvikling, industri, turisme, akvakultur, fiske og landbruk. Lyngenfjorden har ogsa et
tralfelt for rekefiske.

Det er viktig at informasjonen skaper en trygghet for naeringene knyttet til varslingssystemene, og at dette er med
pa a hindre at bedriftseiere flytter sin bedrift (eller avvikler denne) ut av kommunen i alt for tidlig fase, og f@r en
evakuering blir ngdvendig. For flere nzeringer er det ikke mulig a tenke seg en evakuering i flere omganger

Konsekvens:
e Usikkerhet i nzeringene
e Eiere ser etter nye lokasjoner for sin bedrift som er utenfor faresonen
e Bedriftene strippes og kun byggene star igjen
e Ansatte ser etter nye jobber ute av kommunen
e Fraflytting av mange familier tilknyttet disse naeringene

Fglgehendelser:

e Usikkerhet i naeringene og naeringsutvikling, kan gjgre at befolkningstallet synker

¢ Nedgang i naeringslivet og utflytting til andre kommuner, vil virke inn pa kommunens skatteinngang

e Tilgang til arbeidskraft og kompetanse er vanskelig

e Handelsstanden sliter og flere avvikler driften

e Evakuering med tilbakeflytting — faren over denne gang

e De mest bergrte kommunene er tvunget til 3 jobbe tett allerede lenge fgr denne fasen — og mulig ogsa
vaere sammenslatt
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Folgende forhold fremheves som saerlig sarbare:

e Opprettholde og skape en dialog med nzringen samt legge til rette for en god kommunikasjonskanal der
alle er regelmessig informert

e Varslingssystemene bygges ut i takt med tidens krav og teknologi

e Skape en trygghet i naeringen og samfunnet for gvrig til at varslingssystemene fungerer, og at det blir gitt
en korrekt varsling i god tid f@r evt. evakuering

Beskrivelse:

En sa stor hendelse som fjellskred fra Indre Nordnes, Jettan og Revdalen vil kreve store ressurser. Ut fra
ressurslistene i beredskapsplanene til Lyngen, Storfjord, Kafjord og Nordreisa kommer det fram at det er knapt
med personell for 8 handtere hendelser av litt stgrre omfang i egen kommune. Bade brannvesen, sivilforsvaret og
heimevernet har en del av samme personell i sin oversikt.

Flere kommuner har ingenigrer, vaktmestre og annet personell bade i brannkorps, sivilforsvaret, forsvaret etc.
Spersmalet da er, hvem har «rettighetene» til personellet ved en skarp hendelse.

En sammenfallende hendelse der vannverkene og avlgpsrenseanleggene blir slatt ut, og der ogsa brann og
sivilforsvaret ma ut, hvor skal f.eks. vaktmester mgte. Dette ma avklares med myndighetene.

Ved hendelser der det er blitt «gyer» ute i kommunene der veiforbindelsen er kuttet, kan det vaere personell her
som ikke kommer seg til arbeidsplassen

Konsekvens:
e Kommunale funksjoner og personell blir skadelidende
e Vann- og avilgpsanlegg blir ikke satt i drift igjen sa raskt som det er behov for
e Vannforsyningen blir ikke gjenopprettet fgr personellet er frigjort
e Miljgproblem da avigpet kan ga urenset ut i fjorden eller i terrenget
e Helsesektoren blir rammet
e Skoleklasser blir uten laerer

Fglgehendelse:
e Manglende vannforsyning

e Forurensning
e Stenging av skole
e Redusert kapasitet pa helsestasjon og omsorgssenter
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Fglgende forhold fremheves som seerlig sarbare:

e Vann og avigp
o Helse

Beskrivelse:

Samfunnsstabilitet vurderes ut fra to forhold, sosiale og psykologiske reaksjoner i befolkningen og vesentlige
pakjenninger i dagliglivet®3. Det ma forventes at endring av fareniva allerede fra grgnt til gult, samt gkt fokus pa
fiellskred i omradet kan medfgre uro og usikkerhet i befolkningen. Varsling, informasjon og evakuering bidrar
til & skape trygghet for liv og helse, men samtidig kan det forsterke opplevelsen av usikkerhet og utrygghet.
Gjentakende evakuering utgjgr en betydelig utfordring for samfunnet i bergrte omrader.

Bade den lange hendelsesutviklingen med gradvis opptrapping av fare- og beredskapsniva, samt de katastrofale
gdeleggelsene som fglge av flodbglgene vil i mange omrader oppleves som szerlig opprgrende for befolkningen.
A evakuere hjemmet, og i verste fall oppleve at det raseres, vil veere sarlig belastende.

Samfunnsstabiliteten vil kunne pavirkes ulikt avhengig av hvilken fase av hendelsen man star i. Fglgende forhold
vil veere seerlig viktige for a opprettholde samfunnsstabilitet:

o tillit til lokale, regionale og nasjonale myndigheter,

e korrekt og palitelig informasjon,

e god kommunikasjon,

e kjennskap til beredskapsplanverk og rutiner for ulike fare- og beredskapsniva,

e opplevelse av trygghet. Herunder personlig gkonomi, sikring av eiendom og verdier, ivaretakelse i

vertskommune og fremtidsutsikter
e God koordinering av ulike tjenestetilbud til evakuerte familier for 8 dekke familiens samlede behov

33 Risikoanalyse av varslet fjellskred i Akenes, DSB rapport
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Konsekvens:

De forventede konsekvensene av fjellskredet og flodbglgen vil kunne endre lokalsamfunnet og livet for
de som bor i evakueringskommuner og vertskommuner. Dette kan medfgre psykologiske reaksjoner,
sosial uro og store pakjenninger i dagliglivet.

Svekket samfunnsstabilitet stiller store krav til kommunal ledelse og koordinering av kommunens
tjenestetilbud.

Opplevelsen kan bli seerlig traumatisk for barn

Stor belastning for pleie- og omsorgstrengende a bli flyttet/evakuert til alternative lokaler

Stor belastning for ansatte i kommunen ved flytting/evakuering av kommunens tjenestetilbud til
alternative lokaler

Stor belastning pa mottakskommunene, herunder bade befolkning, personell, materiell og
bygningsmasse

Svikt i informasjons- og kommunikasjonsarbeidet, bade nar det gjelder kontinuitet og kvalitet, vil
medfgre at forholdet mellom befolkning og myndigheter vanskeliggjgres.

Redusert funksjon i tjenestetilbudet til NAV grunnet stort ressurspress og flytting til alternative lokaler i
vertskommuner vil kunne fa konsekvenser for organisering og finansiering av trygdeytelser og
sosialhjelp. Det vil igjen skape usikkerhet for seerlig utsatte grupper og som et resultat ha negativ
innvirkning pa samfunnsstabiliteten.

Folgehendelser:

Pakjenninger pa samfunnsstabilitet kan redusere tillit og tiltro til lokale, regionale og nasjonale
myndigheter. Dette kan fa langvarige konsekvenser for samfunnet.

Innbyggere i mottakskommune vil bli bergrt ved evakuering fra evakueringskommuner. Det innebaerer
at kommunene far en stgrre gruppe mennesker som kommer samlet over kort tid og behgver
ivaretakelse og tilbud om aktuelle kommunale tjenester som helsehjelp, skole og NAV-ytelser. Selv om
det forventes at evakueringskommuner ogsa tilfgrer egne ressurser for a gjenopprette et forsvarlig
tjenestetilbud i mottakskommunen, vil det kunne gi gkt belastning pa bygningskapasitet og gvrige
ansatte i mottakskommunen over lengre tid.

Behovet for informasjon er stgrre enn det kommunene kan dekke

Stor belastning pa blant annet psykososiale team, BUP og barnevern grunnet redsel hos barn

Stor belastning pa kommunal ledelse i forhold til flytting av institusjoner, skoler og barnehager
Praktiske utfordringer som fglge av brudd i kritiske samfunnsfunksjoner

Utilfredsstillende reservelgsninger og ugunstige boforhold vil trolig skape frustrasjon og mistillit

En betydelig belastning i befolkningens sosiale og psykologiske helse, samt en potensiell gjentakende,
langvarig pakjenning i dagliglivet til et sa stort antall mennesker vil kreve tett oppfglging for stgrre deler
av befolkningen i normaliseringsfasen dersom skredet har gatt og ved tilbakeflytting etter evakuering,
dersom skredet ikke har gatt.

Det er fare for at man mister ressurssterke deler av befolkningen ved fraflytting. Det kan som et
resultat veere vanskelig a fa tak i kvalifiserte ansatte ved utlysning av disse stillingene. Pa sikt kan det gi
en endring av den demografiske sammensetningen i kommunen.

Svekket samfunnsstabilitet vil kunne bidra til at naeringsaktgrer ikke gnsker a opprette eller
gjenopprette sin virksomhet i bergrte kommuner. Se analyse for naeringsvirksomhet for naermere
beskrivelse.
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Folgende forhold fremheves som saerlig sarbare:

e God informasjon fremheves som et seaerlig viktig forhold for a sikre samfunnsstabilitet. Det er viktig a
sikre ensartet kommunikasjon til befolkningen. Det innebzrer at kommuner og sentrale aktgrer
snakker med «samme» stemme.

e Dadet er stor usikkerhet knyttet til omfang, varighet og konsekvenser av fjellskred er det heller ikke

mulig a planlegge i detalj for alle eventualiteter. Dette kan oppleves som vanskelig for deler av

befolkningen, og har betydning for samfunnsstabiliteten.

Beskrivelse:
De gkonomiske konsekvensene ved et fjellskred fra Nordnes med pafglgende flodbglge vil bli store, bade for
enkeltpersoner, lokalsamfunn, naeringsliv som er direkte og indirekte bergrt.

Det er stor usikkerhet omkring hvilke aktgrer som skal dekke hvilke kostnader knyttet til blant annet evakuering,
fraflytting, tilflytting, oppbygging og tjenestetilbud.

Det er ikke avklart hvorvidt det er mulig a fa dekket personlige kostnader knyttet til evakuering gjennom
forsikringsordninger. Statens naturskadeordning er en statlig ordning som vil kunne dekke enkelte utgifter for
blant annet privatpersoner ved naturskade. Det er uklart hvordan erstatningsforholdet i realiteten vil fordeles
mellom forsikringsselskaper og statens naturskadeordning.

Eiendommer og bygninger som ligger i potensielt bergrte omrader vil kunne oppleve stgrre og mindre verditap
tilknyttet eiendommen. Det vil ogsa kunne vaere utfordrende & fa solgt eiendommen, og man sitter potensielt
igien med store verditap. For personer eller virksomheter som gnsker a etablere seg andre steder, eksempelvis
etter gjentakende evakuering eller ved gjenoppbygging, vil dette verditapet vaere en vesentlig gkonomisk
belastning.

Naeringsvirksomheter i bergrte omrader vil kunne fa betydelig svekket gkonomi som fglge av fjellskred fra
Nordnes. Det gir igjen konsekvenser for den enkelte ansatte som er bosatt i omradet som risikerer permittering,
manglende lgnnsutbetaling og usikkerhet knyttet til jobb. Kommunene vil risikere langvarig lavere skatteinntekter
som gir betydelige utfordringer ved opprettholdelse eller gjenopprettelse av kommunens virksomhet.

| en periode f@r evakuering ma evakueringskommunene bade drifte egen kommune og tjenestetilbudet der,
kombinert med overflytting og drift ved overfgring av tjenestetilbud i mottakskommune. Denne fasen med dobbel
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drift vil gkt belastning pa kommunens gkonomi. Ved gjentatte perioder med kortere eller langvarig evakuering vil
disse kostnadene vaere av betydelig karakter.

Kostnader knyttet til opprydding, oppbygning og gjenoppbygging vil veere enorme. Dersom statlig virksomhet ved
samferdselsdepartementet ikke tar ansvar for opprydningsarbeidet i innledende fase etter flodbglgene for a sikre
fremkommelighet nar vrakgods, drivgods og s@ppel befinner seg innenfor departementets ansvarsomrade i
farvannet, vil ansvaret for opprydningen etter tid falle pd kommunene nar vrakgods, drivgods og sgppel driver inn
i kommunens sjgomrade.

Det er ikke avklart hvordan gkonomiske kostnader skal fordeles mellom evakueringskommuner og
mottakskommuner, og hvilke eventuelle tilskudd fra regionale eller statlige ordninger som kan dekke de store
gkonomiske utgiftene kommunene vil fa bade fgr, under og etter et fjellskred.

Konsekvens:

e Enkeltpersoner vil fa skade pa hus og eiendom, tap av inntekt og verditap pa eiendom

e Naringslivet vil oppleve gkonomisk tap grunnet tapt salg og/eller produksjon, samt behov for
gjenoppbygging/flytting

e For kommunene vil ivaretakelse av innbyggere som bergres, bade direkte som fglge av skred og
skredfaren kreve stor innsats med store kostnader over tid.

e Kommunene vil fa store gkonomiske utfordringer som fglge av gdelagt infrastruktur, gjenoppbygging av
infrastruktur og bygninger, ved gjentatte evakueringer og tjenestetilbud i mottakskommune og med
opprettholdelse av kommunal drift og ledelse.

e Utgifter til gjentatte evakueringer knyttet til transport og innkvartering

Fglgehendelser:

e Opprydding, reparasjoner og gjenoppbygging vil bli sveert omfattende og langvarige. Kostnader knyttet til
opprydding og gjenoppbygging av infrastruktur antas 8 komme opp i et betydelig antall millioner.

e Kommunene vil fa svekket gkonomi over lengre tid.

o Svekket gkonomii kommuner krever nedskjaeringer og kan potensielt bety kutt i kommunale
arbeidsplasser og kommunale tjenestetilbud. Det kan igjen gjgre kommunen mindre attraktiv for
innbyggere og tilflyttere.

e Neaeringsvirksomhet i kommunene vil svekkes betraktelig og gir redusert naeringsaktivitet i omradet over
lengre tid.

e Redusert naeringsaktivitet gir reduserte skatteinntekter kommuner som utfordrer kommunegkonomien
ytterligere

e Redusert naeringsaktivitet og potensiell fraflytting vil utgjgre en betydelig utfordring for arbeidsplasser i

kommunene. Redusert antall arbeidsplasser gir utfordrende privatgkonomi.
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Folgende forhold fremheves som saerlig sarbare:

e Det er utfordrende a fa aktuelle aktgrer og kommuner til 3 forplikte seg gkonomisk til blant annet
gjenoppbygging, evakuering og driftskostnader.

e Stor gkonomisk usikkerhet er en betydelig utfordring for bosetting, naeringsutvikling og innbyggernes
livskvalitet.

Beskrivelse:

| Nasjonal beredskapsplan for fjellskred er det fastsatt fire farenivaer (lav, moderat, hgy og ekstrem) for
overvakede fjellpartier med tilhgrende fargekoder (grgnn, gul, oransje og rg@d). Endringer i varslet fareniva gjgres
av NVE, NVE varsler andre beredskapsaktgrer — kommune, politi og Fylkesmannen. NVE fglger opp med
geofaglige situasjonsrapporter. Endring i fareniva utlgser ogsa tilsvarende endringer i beredskapsniva.

Alle bergrte kommuner har lokasjonsbasert varsling. Det er utstasjonert 3 tyfoner i Lyngenfjordbassenget, 2 pa
Lyngseidet og 1 i Furuflaten. Skal tyfonene kunne dekke hele det bergrte omradet ma det utstasjoneres 27
tyfoner til sammen.3*

Konsekvens:
e Heving av fareniva fra NVE, hvor en sa gar tilbake til fareniva under, vil medfgre ekstra belastning for
innbyggerne.

e Gjentatte varslinger til befolkninga om endring av fareniva kan fgre til at bedrifter og privatpersoner
velger a flytte fra omradet.

Fglgehendelse®:
e Hvis ikke en overordnet kommunikasjonsplan for hendelen er pa plass, vil dette kunne fa uheldige

konsekvenser bade for varsling av fareniva og varsling til befolkninga
e Usikkerhet i varslingsrutinene kan fgre til feil varsling ut til befolkninga.
e Darlige varslingsrutiner kan fgre til stgrre utrygghet/stgrre psykisk belastning for befolkninga
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Fglgende forhold fremheves som seerlig sarbare:

e Fylkesmannen i Troms og Finnmark ma i samarbeid med kommunene utarbeide overordnet
kommunikasjonsplan for hendelsen, da dette pr dato ikke er gjort.

Beskrivelse:

Det er usikkerhet knyttet til omfanget av flytting, evakuering og logistikkplanlegging ved evakuering fra
evakueringskommuner til mottakskommuner. Slik det foreligger per dags dato planlegges det for en del
sarbarhetsreduserende tiltak i oransje fase som flytting av husdyr og flytting av samfunnsfunksjoner som
skoletilbud og helsetjenester. Ved fastsettelse av rgdt fare- og beredskapsniva vil politiet beslutte iverksettelse av
evakuering fra bergrte omrader fra evakueringskommuner til mottakskommuner.

Det er tydelig at flytting og evakuering vil vaere sveert ressurskrevende og omfattende. Ved gjentatt og/eller
vedvarende flytting og evakuering vil det utgjgre en szerlig belastning for de involverte.

| henhold til kommunal beredskapsplikt skal kommunens beredskapsplan som et minimum inkludere en
evakueringsplan. Kommunen vil ha en viktig rolle knyttet til tiltak ved evakuering, selv om det er politiet som
beslutter iverksettelse av evakuering ved rgdt fare- og beredskapsniva. Planer for flytting og evakuering av
befolkningen ved fare for fjellskred vil veere omfattende, da et stort antall personer i de enkelte kommunene
sannsynligvis ma flytte over kortere eller lengre perioder. Kommunene vil ved oransje fare- og beredskapsniva ta
stilling til om man skal flytte personer i kommunale institusjoner som kommunehus, barnehager, skoler og
omsorgsboliger fgr beslutning om evakuering blir fattet.

Politiet vil beslutte iverksettelse av evakuering ved rgdt fare- og beredskapsniva. Det antas at det fastsettes rgdt
fare- og beredskapsniva i 72 timer fgr skredet gar. Det er usikkerhet knyttet til omfang av evakuering, da det
avhenger av politiets beslutning. Politiet kan velge a evakuere hele befolkningen i Storfjord, Lyngen, Kafjord og
deler av Nordreisa. Dersom politiet beslutter ikke a evakuere «gyene» som ikke bergres av oppskyllingshgydene

Sdrbarhetsanalyse for fjellskred fra Nordnes (2013)
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vil en stor andel av befolkningen bli isolert som fglge av brudd i vegnett, svikt i stremforsyning, utfall av
elektronisk kommunikasjon.

Kompleksiteten og stgrrelsen ved en slik evakuering som tiltenkt kan fgre til at gjentakende flytting og evakuering
ikke lar seg gjennomfgre.

Konsekvens:

e Beslutning om — og gjennomfgring av evakuering vil bli sveert belastende for alle involverte aktgrer.
Utfordringene gjelder bade varsling, organisering, gjennomfgring og gjentakelse

e Evakuering av befolkning og samfunnsfunksjoner vil fgre til gkt stress, usikkerhet, fare for fysiske skader
og ¢kt sannsynlighet for trafikkulykker.

e Radhuset til Lyngen kommune ligger under oppskyllingshgyden, og innebaerer at radhuset vil fa store
skader nar skredet gar. Det vil igjen gjgre situasjonen mer krevende for kommunen, da tilbakeflytting
ferst vil veere mulig nar alternative kontorlokaler er etablert i kommunen. For andre bergrte kommuner
ligger radhusene ovenfor oppskyllingshgyden.

e Gjentatt heving og senkning av fare- og beredskapsniva vil pa sikt kunne redusere velvilligheten til a flytte
og evakuere i bergrte omrader.

e Dersom det ikke er mulig a ha beredskapsfjgs, ma antakelig noen besetninger av husdyr slaktes allerede
ved fgrste evakuering. Dette er szerlig relevant for ku og geit.

Fglgehendelser:

e Evakuering kan fgre til gkt sannsynlighet for varig fraflytting og redusert tilflytting

e Fare for evakuering kan fgre til nedleggelse av naeringsvirksomhet som igjen gir stgrre
samfunnskonsekvenser. Se fglgehendelser under «samfunnsstabilitet».

e Evakuering avomrader krever vedvarende sikring og vakthold.

e Sikring og vakthold kan innebaere at man har personell inne i de evakuerte omradene som ikke er direkte
bergrt av fjellskredet eller flodbglgene. Dette personellet vil vaere utsatt ved bade fjellskred og andre
samtidige hendelser.

e Ved evakuering risikerer man at katastrofeturister tar seg inn i omradet. Dette vil veere utfordrende a
handtere.
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Fglgende forhold fremheves som sarlig sarbare:
e Selve evakueringen vil gi en szerlig sarbar trafikksituasjon til og fra bergrte omrader
e Det vil veere en vesentlig utfordring dersom personer velger ikke a etterkomme palegg om evakuering.
e Tilstrekkelig ressurser til evakuering, vakthold og sikring er et saerlig sarbart forhold.
e Flere personer velger a ikke flytte tilbake
e Neaeringen velger a etablere seg et annet sted
e Kommunene kan mangle kompetanse innen flere fagomrader.

4.3 Usikkerhet, overfgrbarhet og styrbarhet

Usikkerhet ved analyseresultatene i Krisescenarioer angis gjennom sensivitetsvurderinger (hvor mye
eller lite som skal til & endre resultatene), og gjennom vurdering av hvor godt kunnskapsgrunnlaget
er.

4.3.1 Usikkerhetsvurdering
Indikatorer pa kunnskapsgrunnlaget Forklaring

Tilgang pa data og relevante erfaringer Det er et godt kunnskapsgrunnlag med
tilgang pa overvakingsdata, historisk og
geologisk dokumentasjon pa tilsvarende
fiellskred, lokalkunnskap og erfaring med
flodbglger fra andre land. Det finnes gode
kartdata over skredutsatte omrader og
simuleringer av oppskyllingshgyder,
helhetlig ROS og arealROS fra bergrte
kommuner

Forstdelsen av hendelsen som analyseres Basert pa forskning, analyser, modellering
(hvor kjent og utforsket er en slik hendelse) | samt historiske data vurderes fjellskred som
et relativt godt kjent fenomen. | den senere
tid har fokus ogsa i stgrre grad blitt satt pa
konsekvenser, og ikke bare geologi

Enighet mellom fagfolk og bergrte Ingen uenighet

faginstitusjoner

Resultatenes sensivitet

| hvilken grad pavirker endringer i
forutsetningene anslagene for
sannsynlighet og konsekvens

Samlet vurdering av usikkerhet
Tabell her hentet fra risikoanalyse av varslet fjellskred i Akenes

4.4 Overfgrbarhet

Overfgrbarhet er et uttrykk for i hvilken grad tilsvarende eller lignende hendelser kan inntreffe. Nar
det gjelder fjellskred fra Nordnes er det overfgrbart i forhold til fiellskred fra Akenes, selv om
fjellskredet fra Aknes med fglgehendelser er stgrre bade i forhold til estimert volum (54 mill.m3) og
skadeomfang som fglge av flodbglgen.

4.4.1 vurdering av overfgrbarhet
| Indikatorer pa overfgrbarhet Forklaring |
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Hendelsen kan inntreffe andre steder i
landet

Analyseresultatene er representative for
lignende hendelser

Samlet vurdering av overfgrbarhet

4.5. Styrbarhet
Styrbarhet vurderes i form av hvilken grad det finnes effektive og giennomfgrbare sannsynlighets og
konsekvensreduserende tiltak

4.5.1 Vurdering av styrbarhet

Indikatorer pa styrbarhet Forklaring

Det finnes tilgjengelige og effektive tiltak Det eksisterer et godt utbygd
overvakningssystem, og alle de bergrte
kommunene har lokasjonsbasert varsling.

Systemeier kan selve beslutte og iverksette
tiltak

Ansvarsforholdene er avklarte | henhold til beredskapsplanverket fremstar
ansvarsforholdene nar det gjelder avklaring
som avklart, under forutsetning at
samvirkeprinsippet ivaretas. Nar det gjelder
utbetalinger og erstatning framstar
ansvarsforholdene som uavklart.

Samlet vurdering av styrbarhet Det er mange av beslutningstakerne som er
avhengige av hverandre, og det ma
samarbeidet om forebygging og beredskap.
Styrbarheten er moderat.

5 Oppsummering og veien videre

Oppsummeringa av analysen for fjellskred fra Nordnes, fglger i stor grad de analyseresultene som
kommer fram i risikoanalyse av varslet fjellskred i Aknes. | likhet med fylkesROS, utarbeides det en
egen oppfglgingsplan til analysen. Oppfglgingsplanen vil vaere en handlingsplan for de bergrte
kommunene, fylkesmann i Troms og Finnmark og andre aktgrer for samarbeid de neste fire arene.

Dette er et scenario hvor fglgehendelsene av fjellskredet i stor grad pavirker flere kritiske
samfunnsfunksjoner. Bade i omfang, konsekvensene, antall kommuner og antall rammede — og
varigheten pa hendelsesforlgpet gjgr scenarioet til en stor pakjenning og utfordring for alle bergrte,
bade innbyggere, regionen og beredskapsaktgrene. De bergrte kommunene ma ha hjelp utenfra for
a handtere hendelsen. Dette krever at store deler av samordningen ma skje pa regionalt niva.

Hensynet til liv og helse er overordnet nar det gjelder forebygging og handtering av denne
hendelsen. Overvaking og varslingssystemet som er etablert for Nordnes gjgr at kommunene kan
legge som forutsetning «ingen skadde eller dgde» som fglge av hendelsen.

Dimensjonering av tilgjengelige ressurser er noe som ma arbeides videre med. Ressurs- og
kapasitetsutfordringen er knyttet til personell/bemanning, samt utstyr og transport. Dokumentasjon
pa forventede konsekvenser er relativt ngyaktig beskrevet, samtidig som det er relativt liten
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informasjon om konkrete ressursbehov, og hva som bgr pa plass for kunne handtere
kapasitetsutfordringene.

Som fglge av at hendelsen kan ha en lang varighet forventes det at det relativt raskt vil bli slitasje pa
bemanningen i de bergrte kommunens kriseorganisasjoner. Ofte vil det vaere ngkkelpersonell som
har flere viktige funksjoner i kriseorganisasjonen.

Informasjonsbehovet vil vaere stort for innbyggerne, ulike beredskapsaktgrer bade lokalt, regionalt
og nasjonalt, samt media. Medietrykket vil bli svaert hgyt. Samordning av informasjon- og
kommunikasjonsarbeidet blir derfor svaert viktig.

Stenging av vei- og fergeforbindelsen over Lyngen gjgr at trafikkavvikling og transport ut/inn av
omradet er et sentralt tema som i stor grad pavirker handteringa og muligheten til a iverksette
konsekvensreduserende tiltak.

6 Vedlegg
Vedleggene nr 1, oversikt over infrastruktur mm og vedlegg nr 2, kart, legges ikke ved dokumentet,
da opplysningene i vedlegget synliggj@r sarbarhet.

6.1 Deltakere i prosjektet
Lyngen kommune

e Hilde Grgnaas
e Daniel Hggtun

Storfjord kommune
e Trond Arne Hoe
Nordreisa kommune

e Christin Andersen
e Dag Funderud

Kafjord kommune
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e Bard Bendik Fanghol Grgtta
e Kare Pedersen
e Karin Karlsen

Statens vegvesen/Troms og Finnmark fylkeskommune
e Karl Martin Eriksen
Politiet

e Arnold Skimelid
e Qistein Nilsen

NVE

e Ingrid Skrede
e Roald Elvenes

Fylkesmannen i Troms og Finnmark

e Marie-Fleurine Olsen
e Ingeborg Skjelmo

6.2 Oversikt over infrastruktur, naering, administrasjonsbygg, skoler, barnehager og

helsebygg som vil bli bergrt innenfor de nye oppskyllingshgydene (vedlegg 1)

Vedlegget sendes ut kun til de bergrte kommunene, politi, NVE, Statens vegvesen og Fylkesmannen i

Troms og Finnmark.

6.3 Kart (vedlegg 2)

Vedlegget sendes ut kun til de bergrte kommunene, politi, NVE, Statens vegvesen og Fylkesmannen i

Troms og Finnmark.

6.4 Oversikt over antall boliger innenfor oppskyllingshgyde (vedlegg 3)
Forelgpig tabell over antall boligbygninger under oppskyllingshgyde i de ulike kommunene, sortert

pa sannsynlighetsgrad.

Antall boligbygninger innenfor faresone
Kommune >1/1000 1/1000-1/5000 < 1/5000 Totalt
Kafjord 5 11 62 62
Storfjord 2 3 33 33
Lyngen 27 79 193 193
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Nordreisa 0 1 19 19
Skjervgy 0 0 0 0
Totalt 34 94 307
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Gdivuona suohkan Nordreisa kommune  Storfjord kommune
Kafjord kommune Lyngen kommune Raissa suohkan Omasvuecna suohkan
Kaivuonon komuuni Raisin komuuni Omasvuonon komuuni

VEDLEGG 1 - OVERSIKT OVER INFRASTRUKTUR, NARING,
ADMINISTRASJONSBYGG, SKOLER, BARNEHAGER OG HELSEBYGG
SOM VIL BLI BER@RT INNENFOR DE NYE OPPSKYLLINGSH@YDENE.
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1.0 innledning

Grunnlag for felgehendelsene i ROS-analysen er NGI «Flodbglger etter fjellskred i Lyngen»!.

1: Maksimal hgyde langs oppskyllingsgrensene for nominell Grlig sannsynlighet
1/1000 og 1/5000. Hgydene referer til dagens havnivd. Beregningene er gjort med
et framtidig havniva 0.7 m over dagens.
Maks oppskylling [m]
Lokasjon Navn Alle skred | Revdalsfjell 2
1/1000 | 1/5000 | 1/5000
1 Koppangen <2 <2 <2
2 Argybukt 3 4 <2
3 Elvejord 7 10 <2
4 Lyngseidet 10 13 2
5 Karnes 7 9 <2
6 Kjeldnes 6 9 6
7 Pollneset 6 8 8
8 Lyngspollen 4 5 4
9 Furuflaten 3 4 3
10 Rasteby <2 3 2
11 Elvenes <2 2 <2
12 Elvevollen <2 3 <2
13 Oteren <2 <2 <2
14 Horsnes- <2 <2 <2
Elsnes
15 Skibotn 3 4 2
16 Forraneset 3 8 3
17 Brattvoll 7 12 4
18 Indre-Nordnes | 9 12 4
19 Nordnesodden | 7 11 <2
20 Manndalen 3 4 <2
21 Skardalen <2 <2 <2
22 Birtavarre <2 2 <2
23 Trollvik <2 <2 <2
24 Langneset- <2 <2 <2
Strand
25 Strand 4 5 <2
26 Olderdalen 5 7 <2
27 Nordmannvik <2 3 <2
28 Strandli- <2 <2 <2
Engeneset
29 Djupvik <2 <2 <2
30 Spakenes <2 <2 <2
31 Havnnes <2 <2 <2

1 http://webfileservice.nve.no/API/PublishedFiles/Download/201401497/2431889
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2.0 Lyngen kommune
Lyngen kommune har fglgende oppskyllingshgyder;

Lokasjon Navn Alle skred | Revdalsfiell 2
1/1000 | 1/5000 | 1/5000

1 Koppangen <2 <2 <2
2 Argybukt 3 4 <2
3 Elvejord 7 10 <2
4 Lyngseidet 10 13 2
5 Karnes 7 9 <2
6 Kjeldnes 6 9 6
7 Pollneset 6 8 8
8 Lyngspollen 4 5 4
9 Furuflaten 3 4 3

2.1 Kommunale bygg som vil bli direkte bergrt

Lyngen Rédhus Heyde over havet: 9 m
Kartreferanse/ geografisk beskrivelse: UTM sone 33 gst 0702926 nord 7727290.
Beliggenhet/veiforbindelse: Kommunehuset ligger i sentrum av Lyngseidet.

Lyngsdalen oppvekstsenter, Furuflaten. Hayde over havet: 8 m
Kartreferanse/ geografisk beskrivelse: UTM-sone 33 gst 0701688 nord 7722047.

Lyngstunet helse- og omsorgssenter Hoyde over havet: 10 m
Kartreferanse/ geografisk beskrivelse: UTM sone 33 gst 0702705 nord 7727261

2.2 Brann og redning

Stasjon Furuflaten Hoyde over havet: 6 m
Kartreferanse/ geografisk beskrivelse: UTM sone 33 ost701822 nord 77120107

2.3 Vann- og avigp

Man har ikke oversikt over private brgnner i omradet. Alle vannverkene i Lyngen ligger over
oppskyllingshgyde. Konsekvenser vil fgrst og fremst oppsta ved brudd i vannledninger i tilknytning til
bygninger som ligger under oppskyllingshgyde.

2.3.1 Furuflaten
Vannverket forsyner 90 husstander pa Furuflaten.

2.3.2 Kvalvikdalen
Vannverket forsyner 215 husstander i Kvalvik.

2.3.3 Karnes/Oksvik vannverk
Vannverket forsyner 71 husstander pa Karnes/i Oksvik.

2.3.4 Lyngseidet vannverk
Vannverket forsyner 415 husstander.

2.3.5 Elvejord vannverk
Vannverket forsyner 43 husstander.
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2.3.6 Fastdalen vannverk

2.3.7 Koppangen vannverk
Vannverket forsyner 14 husstander i Koppangen.

2.4 Oversikt over slamavskillere og pumpestasjoner i Lyngen
Slamavskiller Stigen

Slamavskiller Lyngseidet
Slamavskiller Nedre Jensvoll
Pumpestasjon Lyngseidet fergekai
Slamavskiller Oksvik
Slamavskiller Naustnesset
Pumpestasjon Naustnesset
Slamavskiller Holmen
Slamavskiller @rnes

Slamavskiller industriomradet Furuflaten

2.5 Veger/tunneler/transportknutepunkter

2.5.1 Koppangen-Lyngseidet FV 7920
Her vil det meste av veien vaere borte da store deler av veien gar langs havet.

Langs denne strekningen er det totalt 4 bruer. Det vil vaere variable gdeleggelser pa disse
bruene. Brua over Storelva i Rottenvik vil bli totalt gdelagt. Denne ligger i det omradet som vil bli
hardest rammet. Bruene over Skinnelv, Elvejordselva og Fastdalselva ligger plassert sa hgyt i
terrenget at de mest sannsynlig ikke vil bli bergrt av bglgen.

2.5.2 Lyngseidet-Furuflaten FV 868,
Her vil det mest sannsynlig betydelig utvasking av masser slik at store deler av strekningen vil hele
veien veaere rast ut.

Langs denne strekningen er det totalt 5 bruer. Alle disse bruene vil med stor sannsynlighet bli
totalt gdelagte.

Pollfjelltunellen Tunnelen vil bli oversvgmt. Utrenskning av utstyr og inventar (skilt, el, tele og
lignende). Oversvgmmelse av OPI-kanal. @deleggelse av bunndekke. Skader pa vann/frostsikring.

2.5.3 Furuflaten-Oteren FV 868

Pa denne strekningen vil skadene pa veinettet variere. De stgrste skadene vil oppsta mellom
Furuflaten og Elvevoll. Dette omradet ligger lengst inne i Storfjorden. Her ligger ogsa store deler av
veien nede ved havet. For strekningen Elvevoll til Oteren vil ikke skadene vare like omfattende. Her
ligger deler av strekningen litt oppe i terrenget.

Rasoverbygning v/Elvevoll Tunnelen vil bli oversvemt.
Det vil vaere skade pa hele tunnelen som mest sannsynlig vil rase sammen.
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2.6 Kaier

2.6.1 Offentlig fergekai

Beliggenhet: UTM sone 33 ost 0703222 nord 7727407

Kaia er 55 meter lang, 4 meter bred, 3 meter hoy ytterst, 2 meter hgy innerst og har en dybde pa
4,1 — 10 m. Kaia er best egnet for ferger som kan ta kjoretay med sterrelse 50 — 70 meter med
tilstrekkelig fribord. Det er mulig & ta inn 2 fartey pé en gang ettersom kaia er fendret pa begge
sider.

2.6.1 Lyngseidet (privat trekai)

Beliggenhet: UTM sone 33 ast 703146 nord 7727070
Kaia er ei privat trekai med lengde 20m, bredde 11m, heyde 3 m og dybde 5 m.
Kaia har vektbegrensninger og er kun beregnet for persontrafikk, fartey opp til 20 m kan legge til

kaia.

2.6.2 Furuflaten kai (kommunal kai)

Beliggenhet: UTM sone 33 ost 0701875 nord 7711218

Kaia er en kommunal betongkai som ligger 1 km ser for Furuflaten.

Kaia er 49,5 m lang, 14,5 m bred, 3 m hoy og har en dybde pa 8.9 m — 14 m. Det er ingen
“infrastruktur” tilgjengelig (fender, kraner m.m.).

2.6.3 Kai Tyttebeervika (Lyngen)

Beliggenhet: UTM sone 33 ost 692817 nord 7728950
Kaia er en trekai som blir benyttet til uttransportering av grus. Den er 15 m lang, - dybde 4,4 — 5,1
m.

2.6.4 Lenangsgyra molohavn

Beliggenhet: UTM sone 33 ost 691901 nord 7752819
Havna har fire kaier:

¢ Almenningskai: 21 m trekai, dybde fra 5 — 5,6 m
e To private trekaier pa 13,5 og 14,5 m, dybde fra 4,6 — 5 m
e B. Olsens rekefrabrikk. 56 m trekai med dybde fra 4, 7—5,5 m

2.6.5 Nord-Lenangen molohavn (Hamneneset)
Beliggenhet UTM sone 33 ost 697698 nord 7764225

I tillegg til flytebrygge og en privat treutstikker er det:

e Trekai (15 x 10 m) som blant annet benyttes til fiskemottak. Kaia har en dybde fra 5,2 til
6,2 m
e 28 m lang kommunal betongkai, dybde fra 4,8 — 5,8 m

2.6.6 Lenangsstraumen (Sandneset)
Beliggenhet UTM sone 33 st 697698 nord 7764225

Kaia som benyttes som fiskemottak er en vinkelkai: Trekai 95 x 43 m med dybde fra 4,3 — 10 m.

Kaiene i Lenangen har stor kapasitet og vil vaere viktige for sjetransport etter et ras.
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3 Storfjord kommune

Lokasjon Navn Alle skred | Revdalsfijell 2
1/1000 | 1/5000 | 1/5000

11 Elvenes <2 2 <2
12 Elvevollen <2 3 <2
13 Oteren <2 <2 <2
14 Horsnes- <2 <2 <2

Elsnes

15 Skibotn 3 4 2
16 Forraneset 3 8 3
17 Brattvoll 7 12 4

3.2 Kommunale bygg som vil bli direkte bergrt

Skibotn omsorgssenter Hoyde over havet: 5 m
Kartreferanse UTM sone 33 gst 706669 nord 7706583

Ellers ligger gamle LHL sentret pa samme hoydekote samt Elvevoll settefiskanlegg. Begge
disse er ikke kommunal bygg.

3.2 Vann- og avigp
Det er ikke pr. d.d. en full oversikt over private vannbrenner og
avlgpsanlegg/infiltrasjonsanlegg.

Alle vannverkene 1 Storfjord ligger over oppskyllingsheyde. Konsekvenser vil forst og fremst
oppsté ved brudd i vannledninger i tilknytning til bygninger som ligger under
oppskyllingsheyde og til hovedvannledning som ligger som sjeledning eller under
oppskyllingsheyde.

Sjeledning er lagt mellom Elvevoll og Rasteby (sjeledning langs med vestersia, FV868) og
mellom Temmernes og Horsnes, dvs. tvers over fjorden.

Indre Storfjord (Tverrdalen) vannverk— (st 691276 nord 7690427)
Skibotn (Apaya) vannverk— (st 706008 nord 7704514)
Elvevoll vannverk — (@st 694822 nord 7700007)

Avlepsrenseanlegg og pumpestasjoner ligger stort sett 1 sikker sone. I Skibotn derimot legger
disse pa kote 5-6 m og er i ytterste konsekvens utsatt. Utslippsledningene her pa alle
avlgpsrenseanlegg mé en regne med blir totalt adelagt.

e Avlgpspumpestasjon Roland - tilknyttet Oteren renseanlegg.
Avlepspumpestasjon Hatteng - tilknyttet Hatteng slamavskiller
Avlepspumpestasjon Rasingen - Skibotn

Avlepspumpestasjon Skibotn skole - Skibotn
Avlepspumpestasjon Skibotn omsorgssenter — Skibotn
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e Mekanisk/kjemisk avlgpsrenseanlegg Oteren - kote 5-6 m

Slamavskiller Elvevoll - kote 4-5 m

Slamavskiller Kvalhaugen — kote 3-5 m

Slamavskiller Hatteng — kote 5-6 m

Fremtidig renseanlegg/slamavskiller Kvalberg Skibotn (prosjekt fase pr. d.d.) kote 6-7
m

3.3 Veger/tunneler/transportknutepunkter

3.3.1 Furuflaten- Oteren Fv 868
For strekningen Elvevoll til Oteren vil ikke skadene vaere sa omfattende. Her ligger deler av
strekningen litt oppe i terrenget.

Langs denne strekningen er det totalt 7 bruer. Sannsynligheten for skade pa disse bruene
varierer fra noen skade til total edeleggelse. Dette da bruene lengst inne i Storfjorden vil fa
begrensede skader mens bruene mellom Elvevoll og Furuflaten vil bli totalt edelagt.

3.3.2 Oteren-Skibotn E6

Deler av E6 vil bli totalt gdelagt. Det dreier seg om de delene som ligger helt nede ved havet. Pa de
gdelagte strekningene vil man fa en utvasking av massene i veien. Man vil i enkelte omrader oppleve
at veien vil veere helt borte. Noen deler av veien vil ikke bli bergrt i det hele tatt. Dette er fgrst og
fremst strekninger innerst i Storfjord, strekning over Slettnes og strekning rundt Falsnesodden. P3a
disse strekningene ligger veitraseen hgyt.

Langs denne strekningen er det totalt 7 bruer. Skadeomfanget vil variere mye pé de
forskjellige bruene. Noen vil ikke f& skade, mens andre vil bli totalt edelagt.

3.4 Kaier

Skibotn kai. Beliggenhet: UTM sone 33 ast 0706619 nord 7707370

Kaia er 49,5 m lang, 9 m bred, 4 m hoy med dybde fra 7,3 — 8 m.

Kaia er fundamentert pa betongpéler og kaidekket har overheng over sjoen. P4 lavvann
vanskeliggjor overhenget forteyning av bater med fribord mindre enn ca. 3m.

3.5 Brann og redning

Brannstasjon Hatteng. Hoyde over havet: 14 m
Kartreferanse/ geografisk beskrivelse: 69,26800°N 19,95990°0

Brannstasjon Skibotn. Hoyde over havet: 18 m
Kartreferanse/ geografisk beskrivelse: 69,38711°N 20,28198°0

3.6 Kirke og kirkegard

Hatteng kirke og kirkegérd. Hoyde over havet: 9 og 7 m
Kartreferanse/ geografisk beskrivelse: 69,27205°N 19,94756°@/69,27265°N 19,94438°Q

Skibotn kapell. Hoyde over havet: 8§ m
Kartreferanse/ geografisk beskrivelse: 69,39177°N 20,26824°Q

Skibotn kirkegard. Hoyde over havet: 5 m
Kartreferanse/ geografisk beskrivelse: 69,38636°N 20,26356°Q
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4 Kafjord kommune

Lokasjon Navn Alle skred | Revdalsfijell 2
1/1000 | 1/5000 | 1/5000
18 Indre-Nordnes | 9 12 4
19 Nordnesodden | 7 11 <2
20 Manndalen 3 4 <2
21 Skardalen <2 <2 <2
22 Birtavarre <2 2 <2
23 Trollvik <2 <2 <2
24 Langneset- <2 <2 <2
Strand
25 Strand 4 5 <2
26 Olderdalen 5 7 <2
27 Nordmannvik <2 3 <2
28 Strandli- <2 <2 <2
Engeneset
29 Djupvik <2 <2 <2

4.1 Kommunale bygg vil bli direkte bergrt

Kéfjord Radhus Heyde over havet: 9 m
Kartreferanse/ geografisk beskrivelse: UTM sone 33 ast 0715012 nord 7731462.
NAYV har lokaler i rddhuset. IT-senter for Nord-Troms er lokaler i rddhuset, back-up system

ligger i det gamle helsesentret, Birtavarre.

Beliggenhet/veiforbindelse: Radhuset ligger i Olderdalen sentrum -
ca. 20 m fra E6.

4.2 Brann og redning

Hovedstasjon Olderdalen Hoyde over havet: 9 m
Kartreferanse/ geografisk beskrivelse: UTM sone 33 gst 0715007 nord 7731472.

Lokalstasjon Manndalen (Lekvoll) Hoyde over havet: 4 m
Kartreferanse/ geografisk beskrivelse: UTM sone 33 gst 715701 nord 7724617.

4.3.Vann og avigp

De kommunale vannverkene med tilhgrende renseanlegg vil ikke bli bergrt av en flodbglge. Ett
unntak kan vaere renseanlegget i Olderdalen. Et ras fra Nordnes vil i liten grad kunne forurense
vannverk (eventuelle stgvskyer kan muligens vaere en konsekvens).

Vannverkene forsyner folgende omrader med vann:
Olderdalen neromride
Langnes — Birtavarre — Kéafjorddalen

Samuelsberg, Manndalen og deler av Kjerringdalen
Engenes (krisevann)
Nordmannvik

Nordmannvik UV-anlegg: Hoyde 5-90m

Olderdalen
Olderdalen UV-anlegg: Hoyde 15m
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Numedalen
4.3.1 pumpestasjoner vann

I tilknytning til vannforsyningen er det to pumpestasjoner:
Pumpestasjon Djupvik (heyde 50m)
Pumpestasjon Greneveien i Manndalen (heyde 10 m)

4.3.2 Slamavskillere og pumpestasjoner

Oversikten viser slamavskillere og pumpestasjoner i Kafjord som vil bli berert av en flodbelge fra
Nordnes:

Slamavskiller Birtavarre (heyde under 10m)

Slamavskiller Lokvoll Samuelsberg (hoyde under 10m)

Kloakken fra Olderdalen blir fort ut 1 sjeen i to ledninger som ligger pa ca. 25 m og 1 en ledning 1
Djupvik.

4.4 Veger/tunneler/transportknutepunkter

4.4.1 Skibotn-Manndalen E6

Deler av E6 vil bli totalt gdelagt. Veien vil bli gdelagt bade av havet og av selve raset fra
Nordnesfjellet. Vegen gar forbi rasomradet. | dette omradet vil det bli ekstremt store skader pa
veien. Det er fa omrader av denne veistrekningen som ikke vil bli bergrt. Omradet pa oversiden av
Reykeneset blir minst bergrt, siden veitraseen ligger hgyt oppe.

Langs denne strekningen er der totalt 4 bruer. For bruene over Rgykeneselva, Larsbergelva,
Innerelva og Yterelva er konsekvensene mye st@rre. Disse bruene ligger plassert nede ved havet
og vil fa store skader. Mest sannsynlig vil alle disse bruene bli totalt gdelagt.

Larsbergtunellen, da den ligger sa hgyt i terrenget vil det ikke bli skade pa tunellen

4.4.2 Manndalen-Birtavarre E6
Med de nye oppskyllingshgydene som er gitt for omradet Manndalen — Birtavarre, kan veien fordi
Manndalen bli bergrt, ellers ikke. Krysset ved Lgkvoll er lavest, ca hgydekote 3,5.

Langs denne strekningen er der totalt 2 bruer. Brua over Kafjordelva ligger plassert slik at den
mest sannsynlig ikke vil fa noen skader. Brua i Skardalen ligger pa hgydekote +6,5,
oppskyllingshgyden her er < 2 m, men brua er plassert slik at bglgene vil komme rett mot brua.

Tunellinnslaget i Skardalen ligger pa hgydekote +11,5. Tunellinnslaget i Baen ligger henholdsvis pa
hgydekote +18 m (Skardalstunellen) og +22,5 (Isfjelltunellen). Oppskyllingshgyden her er < 2m.

4.4.3 Birtavarre-Olderdalen E6
Her vil skadene pa E6 vaere veldig variable. Pa strekningen Birtavarre-Langnesneset vil ikke skadene
veere sa enormt store. Man vil fa skader der hvor vegen ligger helt nede i sjgkanten, og man vil fa noe

masseutskylling. For strekningen mellom Langneset og Olderdalen vil skadene bli store. Laveste
punkt pa veien er ved Langnes og like sgr for Nommedalen. Her er laveste hgyde +3m.

11
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Langs denne strekningen er det totalt 4 bruer. For bruene over Trollvikelva og Lassielva vil ikke
konsekvensene veaere sa store. Disse ligger godt skjult bak Langneset og ligger langt inne i
Kafjorden. For bruene over Nomedalselva og Olderdalselva vil det ha store konsekvenser. Disse
bruene vil med stor sannsynlighet fa store skader. Dette er bruer som ikke ligger sa hgyt oppe fra
havet.

Olderdalen — Djupvik E6 P4 strekningen fra Olderdalen til Djupvik vil skadene vare variable
da deler av veistrekningen ligger langs sjoen like over havnivaet.

Langs denne strekningen er det totalt 7 bruer. Bruene over Russelva og Skardelva er de som har
minst sannsynlighet for skade. Disse ligger hgyt plassert i forhold til havet. For bruene over
Doronelva, Nordmannvikelva, Sandforelva, Joelva og Storelva er det stor sannsynlighet for at de
blir totalt gdelagt. De ligger veldig apent til og er plassert nede ved havet.

4.5 Kaier

4.5.1 Lgkvoll allmenningskai

Beliggenhet UTM sone 33 gst 0716039 nord 7724993. Lengde 40 m, bredde 12 meter, hgyde 4 m,
dybde 6 m. Kaia som har en vektbegrensning pa 10 tonn kan ta fartgy opp til 50 m. Flytekaier pa
innsiden av allmenningskaia.

4.5.2 Olderdalen allmenningskai

Beliggenhet: UTM sone 33 ost 0714788 nord 7731377.
Kaia er en 50 m lang betongkai, bredde 24 m og dybde varierer fra 7,9 m — 3,5 m. Kaia er fendret
pa langsiden, og kan ta fartey pa opp til 70 m. Vektbelastning 20 T. Kaia har et stort bakrom.

4.5.3 Olderdalen fergekai

Beliggenhet: UTM sone 33 ost 0714955 nord 7731184.

Kaia er 60 meter lang, 4 meter bred, 4 meter hay og 5 meter dyp. Kaia er godt egnet for storre
fartoy (fartey inntil 70 meter)

4.5.4 Allmennings kai Djupvik
Almenningskai Djupvik Beliggenhet: UTM sone 33 gst 0711540 nord 7747362
Kaia er en offentlig trekai 14,5 m lang, 12,5 m bred, 5 m hoy, 4,7 — 5,1 m dyp.

4.5.5 Djupvik industrikai

Beliggenhet: UTM sone 33 ost 0711622 nord 7747350. Kaia er en kommunal betongkai — 40 m
lang, 10 m bred, dybde 6 m. Kaia er dimensjonert for store kjoretoy. I forlengelsen av denne kaia
(mot ser) dispionerer Akva-Ren en 60 m lang trekai med dybde 2,5 m.

4.5.6 JH Giaevers kai Djupvik
Beliggenhet UTM sone 33 ost 0711835 nord 7747729.

Kaia er en privat 32 meter lang trekai med kapasitet til & mot sterre fartey. Dybde 6,4 — 5,3 m.

5 Nordreisa kommune

Lokasjon Navn Alle skred | Revdalsfiell 2
1/1000 | 1/5000 | 1/5000
30 | Spakenes | <2 | <2 | <2

12
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| 31 | Havnnes | <2 | <2 [ <2

5.1 Veger/tunneler/transportknutepunkter

5.1.2 Djupvik-Langslett E6
Pa strekningen Djuvik til Langslett er det sa langt grunn til a tro at det vil vaere minimal
oppskyllingshgyde og dermed liten skade pa veien.

Langs denne strekningen er det totalt 4 bruer. De ligger godt skjermet bak Spakeneset og vil ikke
bli bergrt.

5.2.Kaier
5.2.1 Rotsund offentlige fergekai

5.2.2 Kai Rotsund (lakseoppdrett Sandbakken)

Beliggenhet: UTM sone 33 ost 717448 nord7752573
Kai er en 21 m lang trekai som blir benyttet av et lakseoppdrett— dybde 3,4 - 2,5 m.

5.2.3 Privat kai Havnes

13
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Djupvik

QL

Veg i faresone
| Veg > 1/1000

Veg 1/1000 - 1/5000
B Veg < 1/5000

Faresoner

1> 1/1000
1/1000 - 1/5000

— 1 < 1/5000

Bygg i faresone \
" Bygg > 1/1000
Bygg 1/1000 - 1/5000

B Bygg < 1/5000
\







Veg i faresone

| Veg > 1/1000

~ Veg 1/1000 - 1/5000
B veg < 1/5000

Faresoner

1> 1/1000

' 1/1000 - 1/5000

1 < 1/5000

Bygg i faresone

" Bygg > 1/1000

~ Bygg 1/1000 - 1/5000
I Bygg < 1/5000




Lyngseidet

Veg i faresone
Veg > 1/1000
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Olderdalen
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Budsjett 2021 og ekonomiplan 2021- 2024

Okonomisjefen kommer 1 motet og orienterer om budsjett 2021.

Vedlegg
1 Investeringsprogram 2021 -2024
2 Kapittel 1.6 og 1.7 Milje,- drift og beredskap 2021 -2024

Saksopplysninger

Budsjett for 2021 og ekonomiplan for Storfjord kommune 2021-2024 er under arbeid og
Rédmannens forslag skal legges fram for Formannskapet 18.noveber som er kommunens
okonomiplanutvalg.

For formannskapet behandler budsjettet og legger det ut pa hering, er det mulig for Milje, - plan
og driftsstyret & gi sine innspill. Fremlagt budsjettnotat i Miljg, - plan og driftsstyret gjelder for
kapittel 1.6 og 1.7. Dette omfatter bade drift- og investeringsbudsjettet.

Vurdering

R&dmannen skal sende ut sitt budsjettforslag i god tid for metet i formannskapet 18. november.
Da saksdokumentene til dette mate i sin helhet ennd ikke er klar til utsending vil det i vedlagt
dokumenter til MPD kunne forekomme noen justeringer. Men i hovedsak vil de fremlagte
dokumenter kunne fa mindre justeringer.

Réadmannens innstilling

Det legges ikke fram innstilling, da det er MPDs innspill som skal videre til Formannskapet.
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Storfjord kommune

2021

o
. Investeringsprogram
%ﬂ E Tilskudd Bruk av Bruk av Bruk av Bruk av Eksterne lin |Eksterne lin
2 = Funksjon ubrukte mva-komp. (fonds- inntekt VAR 2021
.E 'g 2 02 1 _2 024 linemidler midler salg AM .
A 2 2021 2022 2023 2024 Kommentar/fremdrift
VANN OG AVLOP
1000 |Oppgradering vannledning Vestersia. 345 500000 500 000 500 000
1014 |Nytt avlepssystem Skibotn, Apaja 353 400 000 Forprosjekt flyttet fra 2021 til 2023
1015 |Avlgpsrenseanlegg Skibotn / Skibotn kloakk 350 3000 000 B reg i 2020 og det overfores 10,5 mill til 2021.
NY Olderelv camping avlepssystem 345 og 350 2 000 000 2 000 000
NY 1132 |Opgradering VA Hatteng - Fase 2A 345 og 350 5000 000 Knytte seg opp mot Asen (budsjettsum)
NY 1133 |Oppgradering Hatteng - Fase 3 14 000 000 [Knytte seg opp mot Brenna og Hatteng skole (budsjettsum)
1060 |Knytte sammen Indre Storfjord og Elvevoll vannverk 345 300 000 5400 000 |Forskjovet oppstart fra 2021 til 2023.
1061 |Rehabilitering VA ihht hovedplan 345 og 350 1500 000 1 000 000 700 000 Breg i 2020 og det overfores 0,3 mill kr til 2021.
1085 |Hansenskogen - utbygging VA 345 og 350 1500 000 Breg i 2020 og utsetter oppstart til 2022.
1086 |Hansenskogen - utbygging vei og strom 333 1000 000 Breg i 2020 og utsetter oppstart til 2022.
741 |VA Oteren - videreforing 345 830 000 Breg i 2020 og utsetter oppstart til 2023. Omradet ovenfor Hansenskogen
1090 |Oppgradering VA-Hatteng Bru og gangveier- fase 2B 9500 000 Bru og gangveier pa hver side av brua (budsjettsum)
1135 |Forprosjekt nytt avlepsrenseanlegg Oteren/Hatteng 350 500 000 500 000
1136 |Nedvannshandtering drikkevann- nedvannstanker pa henger 345 250 000 250 000 Thht beredskapsplan. 12020 er det budsjettert med 0,15 mill kr.
NY 1137 |Renovere tak i basseng - vannverk Skibotn 345 250 000 250 000 Eksist. takplater er i ferd med a falle ned
VEIER
1004 |[Kommunale veier, oppbygging og grusing 332 1 000 000 1000 000 1000 000 Sluttforing Fosseveien
1020 |Trafikksikkerhetstiltak 332 1 000 000 1 000 000 1000000 B regi2020 og det overfores 0,6 mill kr til 2021.
1058 |Oppgradering av bruer ihht rapport 332 300 000 B reg i 2020 og det overfores 0,3 mill kr til 2021.
1109 |Oppgradering av Solvoll og Kavelfossen bru ihht rapport 332 300 000 300 000 1 500 000 1500 000
1138 |Oppgradering og asfaltering Horsnesveien 332 6 400 000 Forskyves fra 2021 til 2023.
1139 |Opgradering og asfaltering Gammelveien Skibotn 332 4900 000 [Forskyves fra 2022 til 2024.
BYGNINGER
171 |Kommunale boliger oppgradering 265 1 000 000 1 000 000 Hviledr 2021
1064 |[Kommuale bygg oppgradering 130 1 000 000 Hviledr 2021
1120 |Hatteng skole - oppgradering /forprosjekt SFO. Utvidelse skogang. Heis. 222 2 600 000 2 600 000 Thht byggteknisk befaring. Total ramme 5,2 mill kr. Skogang og prosjektering. Heis.
1065 |Oppgradering av uteareal og trygge lekeplasser Skibotn 222 125 000 125 000
1066 |Oppgradering av uteareal og trygge lekeplasser Hatteng 222 125 000 125 000
1104 |Oppgradering Samfunnshuset generelt 385 1250 000 Mye av summen i 20 ma plusses pa 2021 - b. regulering
1122 |Helsehuset. Tak, maling og etterisolering 130 300 000 300 000 700 000 B reg i 2020. Prosjekt avlyst i 2020 og flyttet til 2021 og 2022.
BRANN
1068 |Branntekniske tiltak etter byggteknisk befaring 130 550 000
1113 |Ren og skitten sone Skibotn brannstasjon 339 1 000 000 Flyttes fra 2022 til 2023
1033 |Brannstasjon Hatteng - ren og skitten sone 339 500 000 4 000 000 4500 000 Basert pa anbud i 2019. Pélegg fra arbeidstilsynet. Risiko for stengt stasjon.
Sekshjuling m/vannpumpe - oke beredskapen knyttet til skog og lyngbrann 339 250 000 250 000
NY Tankbil - 19 tusen liter 339 2500 000
KIRKE
1069 |Forprosjekt utviding av Hatteng kirkegard 393 250 000
1070 |Utviding av Hatteng kirkegard 393 4 000 000 4 000 000
1071 | Menighetsbygg m/toalett Hatteng 390 Flyttes til 2025 kr 2,5 mill kr
1114 | Energigkonomisering, bytte vinduer og male kirka utvendig 390 700 000
1115 | Maling av kirkerommet 390 750 000
ANDRE TILTAK
961 |EK-innskudd KLP 100 642 989 642 989 650 000 650 000 650 000 etter prognose fra KLP
1057 |Digitalisering 120 500 000 500 000 250 000 250 000 250 000 Hovedvekt pa a oppgradere infrastruktur og digitalisering av arkiv.
1098 |Tilrettelegging og forprosjekt Skibotn kai/Skibotn industriomride 330 500 000 500 000 Forprosjekt
Utfylling/utbygging Skibotn kai/Skibotn industriomrade XX XXX XXX xx xxx xxx |JTallfestes eksakt etter prosjektering er gjenomfort
Reguleringsplan inkl. eiendomsforhold Kvesmenes industriomrade 330 200 000
Tilrettelegging og forprosjekt Kvesmenes industriomrade 330 500 000 Ekstern kompetanse mé benyttes.
Utfylling/utbygging Kvesmenes industriomriade xx xxx xxx |Tallfestes etter prosjektering er gjenomfort
NY Reguleringsplan boligfelt Skibotn, bak Skoleveien xx xxx xxx |Tallfestes etter prosjektering er gjenomfort
NY Oppmalingsutstyr- Nytt méleutstyr/datautstyr i felt - landméler 303 150 000 150 000
1126 |Inventar barnehager og skoler 222 200 000 200 000
1125 |Laeremiddelpakke 222 0 200 000 200 000 Péagar. Forsinket grunnet Korona. Beregner at midlene vil ga. Breg des 20.
Mva-komp 2150 000 -2 150 000
0 800 000 2150 000 0 642 989 3500 000 7 800 000 14 892 989 30 650 000 26 330 000 28 350 000
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L Storfjord kommune
Gl +nGroLD STVRYER

Plan- og driftsetaten, Kap. 1.6 og 1.7

1. Generelle og gjennomgiende mal for Plan- og driftsetaten

e Forvalte tildelte ressurser innen sektoren pa en malrettet og ekonomisk trygg mate samt levere
gode tjenester til innbyggerne med riktig kvalitet innenfor vare tjenesteomréader.

e Organisere oss slik at en blir mer nerings- og innbyggerorientert. «Red lgper» tankegangen skal
vaere fremtredende

e Synliggjere for politikerne behovet for & ta vare pd investert kapital samt oppgradering og
renovering. Dette gjennom bl. annet forslag til tiltak i1 budsjettbehandlingen.
o Tiltak som ikke kommer med vil da ramme tjenesten direkte med de folger dette fér.

e Vere padriver for et mer tverrfaglig arbeid mellom etatene og mellom nabokommuner for &
skape synergier og mer effektive tjenester.

e Holde de ansatte faglig oppdatert med kompetanseheving innen sine ansvarsomrader.

e Legge til rette for et godt og sundt arbeidsmilje samt jobbe mélrettet med HMS og sykefraveer.

2. Status

Maloppnaelse for 2020 for plan- og driftsetaten er etter det vi opplever fra administrasjons side god.
Malfokuset her er stort sett fulgt, og det er oppnadd gode resultater innen de fleste punktene. Vi har
imidlertid enda en del & hente pa et viktig felt nemlig «red leper» tankegangen. Herunder samarbeid pa
tvers av etatene og ut mot tiltakshavere /innbyggerne. Dette henger ene og alene sammen med manglende
kapasitet.

Investeringstakten i kommunen er fortsatt hey, og det har veert og er et stort press pa etaten. Det
investeres i nye bygg og anlegg, og disse krever ekstra ressurser til drift. Fer de nye byggene ble
medregnet er det kalkulert med at vi har et etterslep pé to-tre vaktmestre samt en mellomleder i
administrasjon. Dette er atter en gang foreslatt som tiltak i budsjettet, og ma komme med for & rette pa
det avviket som er fremlagt.

Vi har et stort etterslep pa flere sektorer, og det er i budsjettet for 2021 heller ikke lagt opp til gkninger
pa forebyggende vedlikehold i driftsbudsjettet da vi fortsatt ma ta ned rammene vare. Budsjettene fra
tidligere ar er ogsa i &r med fa unntak blitt viderefort.

12020 har vi fortsatt med interkommunal kursing. Denne gangen med en kursdag innen innkjep. Som
aret for var det Halti som koordinerte dette. Kurset ble arrangert pa radhuset i Kéafjord.
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Organisering av plan- og driftsetaten

Miljg, plan- og driftssjef

Brannmester
60 %

Ledende
renholder/boligforvalter/ e At 5 o o . . o
sekreteer / P/ 8 ygg/Vei 2 4 /disp/

60 %

Avgifter, eiendommer,
festekontrakter

Ledende vaktmester

Vaktmester Renholder
6,4 arsverk 9,0 érsverk

3. Hovedutfordringer

Hovedutfordringene i plan- og driftsetaten er & ivareta investert kapital innenfor bygg og anlegg. Det har
de siste arene blitt gjort en kartlegging av teknisk status for alle kommunale bygg. Avvikene her, og
kostanden med oppgradering, ble tatt inn i investeringsbudsjettet og arbeidet her er startet. Dette er
foreslatt viderefort ogsa i 2021. Det er gjort myr de siste drene, men det er en del som fortsatt gjenstar.

Det er viktig at politikerne som bevilgende myndighet far kjennskap til de utfordringene som ligger foran
oss 1 forhold til etterslepet pa vedlikehold pa kommunale bygg og anlegg. Derfor méa ogsa driftsbudsjettet
pa sikt oppjusteres gjennom gkte rammer. Det er de siste 5 drene ikke lagt til grunn noen gkninger i
driftsbudsjettet. Vi har tatt inn de nye byggene, men eksisterende bygg har fortsatt uendret
vedlikeholdsbudsjett.

Plan og driftsetaten har et bredt spekter av arbeidsoppgaver. Vi kan nevne midlertidige kartforretninger,
arealplaner, reguleringsplaner, vann og avlep, vedlikehold, kommunale bygg, kommunale veier,
kommunale avgifter, prosjektstyring, investeringer, renholdstjenester, vaktmestertjenester, brann,
beredskap, etc. I forbindelse med ny organisering og overfering av planfunksjonen til utviklingsetaten s
er det i budsjettet tatt heyde for at mest mulig av planarbeid gjennomferes i egen regi. Dette gjelder bl.a.
grunneier avklaringer p4 Kvesmenes og utarbeidelse av planforslag slik at dette er ferdig, slik at
kommunen kan utnytte steinmassermasser ved evt bygging av tunnel.

Etaten er i mange sammenhenger kommunens «ansikt utad», og skal bidra for 4 tilrettelegge for utvikling
1 kommunen. Vi hdndhever mange serlover og forskrifter som i sin konsekvens har stor innflytelse pé
folks hverdag. Plan- og driftsetaten har tett kontakt med sektormyndigheter som Fylkesmannen, NVE,
Statens vegvesen o.l. samt at vi har stor publikumskontakt. Vi skal balansere lovens krav mot publikums,
og mange ganger kommunens ensker.

Samhandling med andre etater og da spesielt med naring blir veldig viktig i arene som kommer hvis man
skal klare & skape vekst i var kommune.
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4. Radmannens budsjettforslag for Plan- og drift

4.1 — Hovedoversikt driftsbudsjett 2021
Driftsbudsjettet, kapittel 1.6 og 1.7, ligger som eget vedlegg.

4.2 Nye tiltak som er tatt med i ridmannens budsjettforslag
Tiltakene som er beregnet for 2021 og resten av planperioden ligger som eget vedlegg

4.2 Nye tiltak som er tatt med i rAidmannens budsjettforslag

2021t med
Kapittel 1,6 som gir gkte kostnader 432 000
Arbeidstey brann og redning 3 sett 30 000 X
Treningsutstyr brann og redning 45 000 X
Uniform/kjeledresser brann og redning (sommerbruk) 57 000 X
Naturskade vedlikehold 150 000
Okte kostnader sandstrging 100 000
Okte utgifter lonn utrykning/beredskap 150 000 X
Innleid snebrayting 400 000
Overflatevann Skibotn 150 000 X

Ingenierstilling 100% har stétt vakant siden1.8.20 i pavente av omorganisering/oppgavefordeling mellom
drift og utviklingsetaten. Konsekvensene i fortsettelsen av dette er at vi ikke klarer & redusere etterslepet
pa oppgaver generelt. Det er ikke ressurser til & prioritere miljofokuset som kommunestyret ensker &
prioritere. I tillegg har en valgt a ikke viderefore arbeidsavtaler med «ingenier pensjonister» utover 1.12.

5. Opplysninger om tjenestene

5.1 Kommunale veier

Det ble i 2018 startet et lop med oppgradering av kommunale grusveier til fast dekke. Asfalteringsplan
for kommunale veier ble igangsatt 2018 og er sluttfert 1 2019. Dette i henhold til vedtatt asfalteringsplan.
Dette var et investeringstiltak. I driftsbudsjettet er rammene viderefort som tidligere ar, men samtidig er
en del av kommunalt vedlikehold forskjevet ut i tid.

5.2 Vann og avlep

Storfjord kommune har et VA nett som i flere deler av kommunen er moden for utskifting. Arbeidet her
er startet og bl. annet Vestersia er na renovert helt til Stubbeng. Vannbehandlingsanleggene ble
oppgradert 1 2018 -2019, der alle UV anleggene er byttet ut. Det er installert nye filtre samt nedklor
anlegg. I tillegg er det installert SD anlegg (sentral driftskontroll) p4 V A-installasjonene.
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Viére ansatte har ogsa i 2020 vart pd mange utrykninger knyttet til lekkasjer pa rernettet. Det er ogsé
mange utrykninger pa tett avlep. Frostproblematikken var ikke s omfattende som i 2018 og 2020 kan
betraktes som et normalér. Behovet for vedlikehold spesielt pa4 Vestersia ma viderefores i 2021.

Det er utarbeidet en ROS-analyse for vannverkene vare, samt en beredskapsplan som dekker denne
analysen. Det er ogsé utarbeidet en rutinebeskrivelse for anleggene. Disse er revidert og godkjent av
mattilsynet.

Kommunen bruker UMS varsling (varsling pr. telefon med tale eller SMS) for & varsle innbyggerne om
arbeid pa vann- og avlgpsledninger, kokepabud m.m. Dette fungerer svert godt. I tillegg varsles det
gjennom facebook, nettsider og direktevarsling til helseinstitusjoner og hjemmetjenesten.

Avgiftsnivdet for vann og aviep (VA):

Gebyrene vil métte bli gkt fra 2020 til 2021 da en ma ta hensyn til prisvekst samt fortsatt store
investeringer som er gjort og gjores pd VA-nettet i 2020. Avgiftene utregnes i henhold til selvkost. I
investeringsplanen for perioden 2021-2024 er det fortsatt flere store prosjekter som ligger inne under
VA- omrédet.

5.3 Kommunale bygg

Driftsbudsjettet knyttet til vedlikehold av kommunale bygg er lavt, og det er stort etterslep som skal tas
inn. Det er imidlertid et fokus pa dette, og ogsa pa hele organiseringen av boligforvaltningen i Storfjord
kommune. Det er i 2020 bygd nye boliger, som vil kreve kommunale tjenester. Forvaltningen generelt
av kommunal bygningsmasse er satt p& sakskartet, og dette fokuset vil bli viderefort i planperioden. Med
dette mé en etter hvert ogséd gke rammene for drift og vedlikehold av byggene.

Det er gjort en omfattende kartlegging av tilstanden pé all bygningsmasse. Denne rapporten foreligger og
er lagt frem for politisk utvalg. Avvikene som her kom frem, og kostnadene med a lukke disse, ble tatt
med i investeringsplan for 2020-2023. Dette er na synliggjort for politikerne. Problemet til kommunen er
fortsatt at en pr. i dag ikke har nok vaktmestre til & ivareta det forebyggende vedlikeholdet. Vi klarer rett
og slett ikke & «na over» alle bygg og installasjoner. Her har etaten kalkulert med at det vil kreve tre nye
stillinger for & kunne ha et tilfredsstillende forebyggende vedlikehold av eksisterende bygningsmasse.
Problemstillingen ble lagt frem for kommunestyret ifm. status for etaten i april 2018. 1 2020 har det bl.a.
veert benyttet pensjonister for & foreta en del vedlikehold, men disse arbeidsavtalene er ikke forlenget
utover 1.11.20 av budsjettmessige hensyn.

5.4 Fradeling og Oppmailing

Det har blitt jobbet godt med oppmaéling ogséd i 2019, og vi var godt i rute med dette arbeidet. Mye tid gar
med til feilretting i1 kart og matrikkel og ogsé arbeid som felge av bl. annet sammenslding av Troms og
Finnmark til et fylke. Nytt kommunenummer er innfort som medferte mye arbeid for kommunene. Dette
arbeidet med dette er avsluttet.

5.5 Planlegging

Storfjord kommune har flere planer under utarbeiding. Arbeidet med samfunnsplan er avsluttet og denne
er vedtatt i kommunestyret. I forste styringssar for det nye kommunestyre skal planstrategien legges
frem.

Ellers har vi flere reguleringsplaner som er under oppstart og er undere arbeid.
Vi nevner:

- Skibotn kai/Skibotn industriomrade

- Avlgpsrenseanlegg Kvalberg

- Sentrumsplan Oteren

- Sentrumsplan Hatteng

- Boligfelt Skoleveien Skibotn

- Lagune pa Avfallsservice anlegg i Skibotndalen (kjgres av Avfallsservice).

- Scooterlgyper
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5.5 Feiing, brann og redning

Storfjord kommune er i henhold til Brann- og eksplosjonsvernloven og Forskrift om organisering og
dimensjonering av brannvesen palagt a ha et brannvesen som skal vere innsatsstyrke i forbindelse med
brannsituasjoner, og bistd med innsats ved andre akutte ulykkessituasjoner. Kommunens oppgaver etter
brannvernlovens § 11 kan helt eller delvis overtas av et annet brannvesen, jf. § 15. Kommunene skal
sikre at brannvesenet er organisert og bemannet med personell som har tilstrekkelig kompetanse i forhold
til de oppgaver de er tillagt.

Storfjord kommune gjorde i 2013 en avtale med Tromse kommune om brann- og feiertjenester.

For utlopet av hvert kalenderar skal det utarbeides et forslag til forebyggende plan over neste ars
brannforebyggende aktivitet i kommunen. Forslag til plan utarbeides av forebyggende avdeling i Tromsg
Brann og redning.

Feiertjenesten
Tromse Brann og redning skal utfore de arbeidsoppgaver som Storfjord kommune er pliktet til gjennom
kap. 7 i Forskrift om brannforebyggende tiltak og tilsyn.

Lokale forskrifter:

Lokale forskrifter skal politisk behandles med vedtak for de settes i verk. Det er derfor lokale forskrifter
som danner premisser for praksisen for kommunens feiing. Den 1.1.2007 ble det innfert behovsprevd
feiing og fra samme dato innferte Storfjord kommune lokal forskrift for feiing og tilsyn (FOR 2006-12-
13 nr 1691: Forskrift om feiing og tilsyn av fyringsanlegg og om gebyr for gjennomforing av lovbestemt
feiing og tilsyn med fyringsanlegg, Storfjord kommune, Troms).

Denne forskriften er hjemlet i brann og eksplosjonsvernloven § 28 og i forskrift om brannforebyggende
tiltak og tilsyn § 7-3.

Praktisering av feiing kontra avgiften pd utfort feiing i lys av selvkostprinsippet:

Forskriften dpner for at kommunen kan feie piper ut fra behov, men som minimum hvert 4. ar.
Kommunestyrets vedtatte lokale forskrifter apner for at gebyr innkreves selv om feiing og tilsyn ikke
utfores hvert ar for alle husstander, samt i folgende tilfeller:

1. Feier ved inspeksjon av fyringsanleggets reykkanaler har funnet at feiing ikke er nedvendig

2. Feier etter varsel og ved oppmete til fastsatt tid, ikke har tilfredsstillende adgang til
fyringsanlegg, fordi eier eller leietaker ikke har veert til stede, eller lagt forholdene til rette for
adkomst til fyringsanlegget.

3. Kommunen har etablert ordning med periodevis (é&rlig) innkreving av gebyr med hensyn til et
rasjonelt innkrevingssystem, og at lovbestemt feiing og tilsyn foregar etter en rullerende plan.

Dette er utgangspunkt for praktisering av feiing.

Selvkostprinsippet:

Feiertjenesten gir en merkostnad for kommunen, og derfor er alle kostnader som er knyttet til produksjon
av denne tjenesten tatt med i beregningen av gebyrgrunnlaget for tjenesten. Regnskapsoversikt viser
kostnader og inntekter og oversikt over dekningsgrad synliggjer det som ligger til grunn for
gebyrberegningen.

Ar Dekningsgrad
2013 75,9 %

2014 99,2 %

2015 96,6 %

2016 103,5 %

2017 82,40 %

2018 107,3%

2019 68,30%
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Som tabellen ovenfor viser har vi de siste drene vert noenlunde i balanse vedr. selvkost pa feiing unntatt
2019. Det ble i 2015 gjort en avsetning til fond. Dette er gjort for & kunne imetekomme svingninger i
inntekter og utgifter. I 2017 ble det brukt av fondet for & utligne inntekter og utgifter. Selvkostomradet
feiing vil ha mindre omfang enn for andre selvkostomréder som f.eks. vann og avlep. Storfjord
kommune krever inn feiegebyr iht. avtalen med Tromse kommune. I tillegg legges
administrasjonskostnader inn i gebyrgrunnlaget, dette iht. selvkostprinsippet. Ut ifra dekningsgrad 2019
ber feieavgiften ekes til selvkost.

6. Investeringsprogrammet for 2021 - 2024

Fullstendig versjon av investeringsprogrammet er vedlagt. Samlet under er de sterste
tiltakene/prosjektene som er ny i 2021, men en del av tiltakene som er startet/ligger i
investeringsbudsjettet fra ekonomiplanperioden 2020 - 2023 bl.a. VA Hatteng/Oldersletta

Prosjekt 2021
Olderelv camping avlgpsanlegg 2 000 000
Oppgradering vannledning Vestersia 500 000
Renovere haydebasseng Skibotn 250 000
Hatteng skole - oppgradering /utvidelse SFO og lerervaerelse 2 600 000
Brannstasjon Hatteng — ren og skitten sone 4500 000
Reguleringsplan nytt boligfelt Skibotn Fastsettes
etter
prosjektering
Oppmalingsutstyr 150 000
Trafikksikkerhetstiltak 3 100 000
Inventar barnehager og skoler 200 000
Laremiddelpakker 200 000

Det er mange prosjekter ogsd i 2021. De sterste folger med over fra 2020 blant annet fase 2 VA. Som
vedlegg til tekstdelen ligger en oversikt over alle investeringsprosjekter som ligger inne i
investeringsprogrammet for 2021-2024.

Qistein Nilsen

Fung.
Plan- og driftssjef

29. oktober 2020
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